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ΠΕ ΡΙΕΧΟΜΕ ΝΑ 

ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ Α ΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. 17862/3432 

Αυτοκινούμενα βιομηχανικά οχήματα 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ, 
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις του άρθρου 2, παρ. 1 αριθμ. (η) του Ν. 1338/83 
«Εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου» (ΦΕΚ 34/Α/17.3.83) όπως .τρο¬ 
ποποιήθηκε με το άρθρο 6 του Ν. 1440/84 «Συμμετοχή της Ελλάδος 
στο κεφάλαιο, στα αποθεματικά και στις προβλέψεις της Ευρωπαϊκής 
Τράπεζας Επενδύσεων, στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοινότητας Άν- 
θρακος και Χάλυβος και του Οργανισμού Εφοδιασμού ΕΙίΚΑΤΟΜ» 
(ΦΕΚ 70/Α/2Τ.5.85), όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 7 του Ν. 
1775/88 «Εταιρείες παροχής επιχειρηματικού κεφαλαίου και άλλες 
διατάξεις» (ΦΕΚ 101/Α/24.5.88). 

2. Τις διατάξεις του Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και Κυβερνητικά Όρ¬ 
γανα» (ΦΕΚ 137/Α) και τις διατάξεις του Π.Δ. 180/90 (ΦΕΚ 64/Α/ 
11.4.90) «Διορισμός ΐπουργών, Αναπλ. Υπουργών και Υφυπουρ¬ 
γών». 

3. Την αριθμ. Υ 1074/14.5.90 (ΦΕΚ 325/Β/15.5.90) απόφαση 
του Πρωθυπουργού και του Υπουργού ΒΕΤ «Ανάθεση αρμοδιοτήτων 
στον Υφυπουργό Βιομηχανίας, Ενέργειας και Τεχνολογίας Βασίλειο 
Μαντζώρη». 

4. Το Π.Δ. 229/86 «Σύσταση και Οργάνωση της Γενικής Γραμμα¬ 
τείας Βιομηχανίας» (ΦΕΚ 96), όπως τροποποιήθηκε με το Π.Δ. 
396/89 (ΦΕΚ 172/89). 

5. Την υπ’ αριθμ. Υ1073/10 Μαΐου 1990 κοινή απόφαση του Πρω¬ 
θυπουργού και του Υπουργού Εθνικής Οικονομίας «καθορισμός αρμο¬ 
διοτήτων των Υφυπουργών Εθνικής Οικονομίας» (ΦΕΚ 312/Β), όπως 
συμπληρώθηκε από την υπ’ αριθμ. Υ1134/2 Ιουλίου 1990 «Συμπλή¬ 
ρωση κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού Εθνικής 
Οικονομίας» (ΦΕΚ 474/Β), αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1. 

1. Σκοπός της παρούσας απόφασης είναι η προσαρμογή της Εθνικής 
Νομοθεσίας σε συμμόρφωση προς την Οδηγία 86/663/ΕΟΚ της 2ας 
Δεκεμβρίου 1986 (Ε384/12/31.12.86) για την προσέγγιση των νο¬ 
μοθεσιών των Κρατών μελών σχετικά με τα αυτοκινούμενα βιομηχα¬ 
νικά οχήματα των οποίων η ικανότητα δεν υπερβαίνει τα 10.000 κιλά, 
καθώς και στους ελκυστήρες των οποίων η έλξη είναι μικρότερη από 
20.000 Ν. 

2. Ως «αυτοκινούμενο βιομηχανικό όχημα» κατά την έννοια της πα¬ 
ρούσας απόφασης νοείται κάθε αυτοκινούμενο τροχοφόρο όχημα, εκτός 
αυτών που κινούνται σε σιδηροτροχιές, που προορίζεται να μεταφέρει, 
να έλκει, να ωθεί, να ανυψώνει ή να τακτοποιεί σε σωρούς ή σε ράφια 
κάθε είδους φορτία και το οποίο διευθύνεται από οδηγό που είτε βαδίζει 
κοντά στο όχημα, είτε επιβαίνει σ’ αυτό σε ειδικά διαρρυθμισμένη θέση 
οδηγού στερεωμένη στο αμάξωμα ή ανυψουμένη. 


Άρθρο 2. 

1. Η παρούσα απόφαση δεν-καλύπτει: 

(α) τα ανατρεπόμενα οχήματα (ϋΙΙΜΡΕΚδ) ή μηχανοκίνητα καρο- 
τσάκια που χρησιμοποιούνται σε ερργοτάξια οικοδομών και δημοσίων 
έργων, 

(β) τους ελκυστήρες εκτός από όσους αναφέρονται στο σημείο 1.2. 
του Παραρτήματος I, τα φορτηγά οχήματα (με ρυμουλκούμενα ή όχι), 
τους γεωργικούς και δασικούς ελκυστήρες, τα οικοδομικά μηχανήματα 
και τα βαγονέτα που χρησιμοποιούνται σε υπόγεια ορυχεία, 

(γ) τα οχήματα διανομής γάλακτος και τα ανάλογα οχήματα μετα¬ 
φοράς εμπορευμάτων, 

(δ) τα ανυψωτικά οχήματα για τακτοποίηση εμπορευμάτων σε σω¬ 
ρούς, τα οποία κυκλοφορούν αποκλειστικά σε οδηγούς (ΚΑ0ΚΓΕΕ- 
ϋΕΚδ - ΤΚΑΝδΤΟΟΚΕϋΚδ), 

(ε) τα οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού ονομαστική ικανότητας 
άνω των 5.000 κιλών, 

(στ) τα οχήματα που έχουν σχεδιασθεί ειδικά για να κυκλοφορούν με 
ανυψώμενο φορτίο άνω των 5.000 κιλών, 

(ζ) τα οχήματα 'που διασκελίζουν το φορτίο, 

(η) τους τηλεκατευθυνόμενους ελκυστήρες και οχήματα όπου δεν επι¬ 
βαίνει χειριστής, 

(θ) τον εξοπλισμό για την πραγματοποίηση εναερίων εργασιών συ-, 
ντήρησης, 

(ι) τα οχήματα που κινούνται με ηλεκτρισμό που παρέχεται από εξω¬ 
τερική πηγή, 

(ια) τους κινητούς γερανούς, 

(ιβ) τις κινητές ανυψωτικές εξέδρες, 

(ιγ) τα οχήματα με τηλεσκοπικούς βραχίονες. 

2. Η παρούσα απόφαση δεν αντιβαίνει προς τις εθνικές διατάξεις για 
το περιβάλλον και για τις άλλες πλευρές της ασφάλειας των οχημάτων ■ 
που δεν καλύπτονται από την παρούσα απόφαση και οι οποίες αφορούν 
ιδίως: 

(α) το ηλεκτρολογικό υλικό που προορίζεται να χρησιμοποιηθεί εντός 
ορισμένων ορίων τάσης, 

(β) την οδική κυκλοφορία, 

(γ) την εξάτμιση, 

(δ) τους κινδύνους σε περιοχές εκρήξιμης ατμόσφαιρας, 

(ε) το θόρυβο , στο χώρο εργασίας και στο περιβάλλον, 

(στ) το σύστημα συγκράτησης του οδηγού. 

Άρθρο 3. 

Ο κατασκευαστής ή ο εισαγωγέας βεβαιώνει υπ’ ευθύνη του την πι¬ 
στότητα κάθε αυτοκινούμενου βιομηχανικού οχήματος προς τις διατά¬ 
ξεις της παρούσας απόφασης μέσω πιστοποιητικού πιστότητας του 
οποίου υπόδειγμα βρίσκεται στο Παράρτημα 11 και με την επίθεση στο , 
όχημα κατά τους όρους που προβλέπονται στο Παράρτημα III του σή¬ 
ματος πιστότητας της παρούσας απόφασης. 

Άρθρο 4. 

1. Ο κατασκευαστής ή ο εισαγωγέας εκδίδει το πιστοποιητικό πι- 











7800 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


στότητας και τοποθετεί το σήμα πιστότητας, που προβλέπεται από το 1.4.1.1. 
άρθρο 3, εφ’ όσον είναι σε θέση να αποδείξει: 

- ότι διαθέτει τα κατάλληλα μέσα για την εκτέλεση των δοκιμών που 
αναφέρονται στο Παράρτημα I, άλλως αναθέτει την εκτέλεση των δοκι¬ 
μών που αναφέρονται στο Παράρτημα I τις οποίες δεν πραγματοποιεί ο 1.4.1.2. 
ίδιος σε ένα ή περισσότερους Οργανισμούς εγκεκριμένους από το ΥΒΕΤ. 

2. Ο κατασκευαστής ή ο εισαγωγέας θέτει στη διάθεση των αρμο¬ 
δίων υπηρεσιών του ΥΒΕΤ όλα τα έγγραφα που αποδεικνύουν ότι έχουν 
εκτελεσθεί οι δοκιμές που προβλέπονται στο Παράρτημα I και ότι τη¬ 
ρούνται οι τεχνικές προδιαγραφές. 1.4.1.3. 


Άρθρο 5. 

Η αρμόδια υπηρεσία του ΥΒΕΤ μπορεί να προβαίνει σε δειγματολη¬ 
πτικούς ελέγχους της πιστότητας των οχημάτων που αναφέρονται στο 
άρθρο 1 των διατάξεων της παρούσας απόφασης μέσω του εγκεκριμέ¬ 
νου οργανισμού πιστοποίησης. 

Οι έλεγχοι αυτοί, δεν επιτρέπεται να επιβάλουν δοκιμές και προδια¬ 
γραφές αυστηρότερες από αυτές που προβλέπει η παρούσα απόφαση. 

Άρθρο 6. 

Εάν οι έλεγχοι που αναφέρονται στο άρθρο 5 δείξουν ότι ένα αυτοκι¬ 
νούμενο βιομηχανικό όχημα δεν ανταποκρίνεται προς τις διατάξεις της 
παρούσας απόφασης η αρμοδία υπηρεσία του ΥΒΕΤ λαμβάνει όλα τα 
μέτρα, ανάλογα με την περίπτωση: 

- για να απαγορεύσει τη διάθεση του στην αγορά, 

- για να απαγορεύσει τη θέση σε υπηρεσία, 

- για να διατάξει να απόσυρθεί από την αγορά, 

στην περίπτωση που η μη τήρηση προέρχεται από ελλάττωμα του σχε- 
διασμού ή της εν σειρά παραγωγής των οχημάτων το οποίο επηρεάζει 
την ασφάλεια. 

Ο οργανισμός πιστοποίησης, ενημερώνει το ΥΒΕΤ. Το ΥΒΕΤ κατό¬ 
πιν αυτού, ενημερώνει τα άλλα Κράτη μέλη και την Επιτροπή των Ε.Κ. 
για τις παραλείψεις που διαπιστώνονται και τα μέτρα που έλαβε. 

Τα μέτρα αυτά ανακαλούνται αν αποδειχθεί ότι το αυτοκινούμενο 
βιομηχανικό όχημα ανταποκρίνεται προς τις απαιτήσεις της απόφασης. 

Άρθρο 7. 

Δεν δύναται να απαγορευθεί ή να περιορισθεί η διάθεση στην 
αγορά, ή η θέση σε υπηρεσία ή η χρησιμοποίηση αυτοκινούμενων βιο¬ 
μηχανικών οχημάτων που ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις της παρού¬ 
σας απόφασης και τηρούνται οι αναφερόμενες σ’ αυτήν προδιαγρα¬ 
φές. 


1.4.1.4. 

1.4.1.5. 


1.4.1.6. 


1.4.1.7. 


1.4.1.8. 


Άρθρο 8. 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος της παρούσας 
απόφασης το Παράρτημα I με τα Προσαρτήματά του Α, Β, Γ και τα Πα¬ 
ραρτήματα II και III της Οδηγίας 86/663/ΕΟΚ. 1.4.1.9. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 1.4.1.10/ 

1. ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΣΥΜΦΩΝΑ ΜΕ ΤΟΝ 
ΤΡΟΠΟ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΟΥΣ 


1 . 1 . 

1 . 2 . 

1.3. 

1.4. 

1.4.1 


Όχημα μεταφοράς 

Όχημα μεταφοράς που φέρει το φορτίο του πάνω 
σε σταθερή εξέδρα ή σε μη ανυψούμενο εξοπλισμό. 
Βιομηχανικός ελκυστήρας 

Όχημα που κινείται στο έδαφος, εφοδιασμένο με 
σύστημα εξάστησης και σχεδιασμένο ειδικά για να 
έλκει οχήματα που κινούνται στο έδαφος. 

Όχημα ώθησης 

Ελκυστήρας εφοδιασμένος μπροστά ή και πίσω με 
προσκρουστήρα και που μπορεί επίσης να ωθεί 
οχήματα που κινούνται στο έδαφος ή σε τροχιές. 
Ανυψωτικό όχημα 

Όχημα ικανό να ανυψώνει, να κατεβάζει και να 
μεταφέρει φορτία. 

Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας. 

Ανυψωτικό όχημα εφοδιασμένο με εξέδρα, περόνη 
ή άλλο φέροντα εξοπλισμό και το οποίο μπορεί να 
ανυψώνει φορτίο, σε παλέτες ή όχι, στο απαραί¬ 
τητο ύψος για τη στοιβασία του ή την αποθήκευσή 
του σε ράφια. 


1.4.2. 

1.4.2.1. 

1.4.2.2. 

1.4.2.3. 

1.4.3. 


Όχημα με περόνη εν προβόλω: . 

Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας στο οποίο το φορτίο 
τοποθετείται είτε μπροστά από τους μπροστινούς 
τροχούς είτε πίσω από τους πίσω τροχούς. 

Όχημα με πτυσσόμενο ιστό ή περόνη: 

Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας με φέρουσες δοκίδες. 
Στο όχημα αυτό το φορτίο μπορεί να τεθεί εν προ¬ 
βόλω με προώθηση είτε του ιστού είτε του φορείου 
που φέρει τις περόνες. 

Όχημα με περόνη μεταξύ δοκίδων: 

Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας με φέρουσες δοκίδες, 
εφοδιασμένο με περόνη τοποθετημένη μεταξύ των 
δοκίδων αυτών, η οποία μπορεί να κατέβει μέχρι 
το έδαφος. 

Περονοφόρο όχημα με καλύπτουσα περόνη: 
Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας με φέρουσες δοκίδες, 
εφοδιασμένο με περόνη της οποίας οι βραχίονες 
καλύπτουν τις δοκίδες. 

Όχημα με καλύπτουσα εξέδρα μεγάλης ανύψω¬ 
σης: 

Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας με φέρουσες δοκίδες, 
εφοδιασμένο με εξέδρα που καλύπτει τις δοκίδες 
αυτές. 

Όχημα με ανυψούμενη θέση οδηγού (όχημα στοι- 
βασίας): 

Ανυψωτικό όχημα που περιλαμβάνει θέση οδηγού, 
που ανυψώνεται μαζί με το φέρον το φορτίο σύ¬ 
στημα (εξέδρα ή περόνη), για την αποθήκευση σε 
ράφια. 

Όχημα πλάγιας φόρτωσης: 

Περονοφόρο όχημα του οποίου ο πτυσσόμενος 
ιστός βρίσκεται μεταξύ των αξόνων, κάθετα προς 
τον διαμήκη άξονα του οχήματος, επιτρέποντας ττ 
σύλληψη και την ανύψωση του φορτίου εν προ¬ 
βόλω εν σχέσει προς τη μία πλευρά του οχήματος 
και την τοποθέτησή τους πάνω στη φέρουσα εξέ¬ 
δρα του οχήματος. 

Περονοφόρο όχημα για ανώμαλα εδάφη: 

'Οχημα ειδικά σχεδιασμένο για να φορτώνει, να 
ανυψώνει,, να μεταφέρει και στοιβάζει φορτία, κι¬ 
νούμενο σε αδιαμόρφωτο έδαφος (μεγάλοι τροχοί, 
σημαντική απόσταση από το έδαφος, ειδικό σύ¬ 
στημα προώθησης), εφοδιασμένο με διάταξη που 
φέρει το φορτίο η οποία ολισβαίνει κατά την κατα- 
κόρυφη έννοια σε ιστό σταθερό ή σε ιστό που μπο¬ 
ρεί να αποκτήσει κλίση. 

Όχημα πλάγιας στοιβασίας: 

Ανυψωτικό όχημα στοιβασίας ικανό να αποθηκεύει 
και να αναλαμβάνει φορτία πλάγια από τη μία ή 
και από τις δύο πλευρές. 

Όχημα πλάγιας και μετωπικής φόρτωσης: 
Ανυψωτικό όχημα ικανό να φορτώνει και να (ανα¬ 
λαμβάνει φορτία είτε εμπρός, είτε πλάγια κιαι από 
τις δύο πλευρές. 

Ανυψωτικό όχημα μικρής ανυψωτικής ικανότητας, 
χωρίς ικανότητα στοιβασίας. 

Όχημα εφοδιασμένο με εξέδρα ή περόνη, ή άλλο 
φέροντα εξοπλισμό, και το οποίο μπορεί να ανυψώ¬ 
νει το φορτίο του στο ελάχιστο ύψος που είναι 
απαραίτητο για τη μεταφορά του. 

Όχημα για παλέτες: 

Ανυψωτικό όχημα χωρίς ικανότητα στοιβασίας, 
εφοδιασμένο με παλέτες για τη μεταφορά πελατών. 
'Οχημα με εξέδρα: 

Ανυψωτικό όχημα εφοδιασμένο με εξέδρα ή με 
άλλη διάταξη για τη μεταφορά φορτίων. 

Ανυψωτικό όχημα που διασκελίζει το φορτίο: 
Ανυψωτικό όχημα του οποίου το πλαίσιο και ο 
ανυψωτικός μηχανισμός διασκελίζουν το φορτίο 
προκειμένου να το ανυψώσουν και να το μεταφέ¬ 
ρουν. 

Οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού μεγάλης 
και μέσης ανυψωτικής ικανότητας. 

Όχημα εφοδιασμένο με ανυψούμενη εξέδρα για 
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τον οδηγό, και με διάταξη στην οποία τοποθετού¬ 
νται τα φορτία (συνήθως βραχίονες περόνης που 
φέρουν παλέτα ή δίσκο), ώστε να είναι δυνατή η 
ανάληψη (και ενδεχόμενα η επανατοποθέτηση σε 
ράφια) των αποθηκευμένων εμπορευμάτων, 
θεωρούνται ως οχήματα μέσης ανυψωτικής ικανό¬ 
τητας τα οχήματα που υψώνουν την εξέδρα του 
οδηγού το πολύ σε ύψος 2,5 π». 

1.4.4. "Οχημα που διασκελίζει το φορτίο: 

Ανυψωτικό όχημα του οποίου το πλαίσιο και το 
ανυψωτικό σύστημα διασκελίζει το φορτίο προκει- 
μένου να το ανυψώσει, να το μεταφέρει και να το 
στοιβάξει. 

2. ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΑ ΤΗ ΜΕ¬ 

ΘΟΔΟ ΟΔΗΓΗΣΗΣ ΤΟΥΣ* 1 ) 

' 3. ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΑ ΤΟ 

ΥΨΟΣ ΑΝΥΨΩΣΗΣ* 1 ) 

4. ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΑ ΤΟΝ 
ΤΡΟΠΟ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΗΣ* 1 ) 

5. ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΑ ΤΗΝ 
ΠΗΓΗ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ* 1 ) 

6. ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΤΑ ΤΟ ΕΙ¬ 
ΔΟΣ ΤΩΝ ΤΡΟΧΩΝ* 1 ) 

7. ΩΡΟΛΟΓΙΑ ΤΩΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ* 1 ) 

8. ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΡΥ- 
ΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΩΝ ΑΠΟ ΑΥΤΑ 

8.1. Οχήματα μεγάλης ανυψωτικής ικανότητας. 

8.1.1. Ονομαστική ικανότητα των οχημάτων μεγάλης 
ανυψωτικής ικανότητας. 

Ως ονομαστική ικανότητα ενός βιομηχανικού αυτο¬ 
κινούμενου οχήματος μεγάλης ανυψωτικής ικανό¬ 
τητας εννοείται το φορτίο, σε χιλιόγραμμα, που 
επιτρέπεται από τον κατασκευαστή, το οποίο 
όχημα μπορεί κανονικά να μεταφέρει ή να ανυψώ¬ 
νει υπό δεδομένες συνθήκες (βλέπε προσάρτημα Α). 

8.1.2. Πραγματική ικανότητα των οχημάτων μεγάλης 
ανυψωτικής ικανότητας 

Ως πραγματική ικανότητα αυτοκινήτου βιομηχανι¬ 
κού οχήματος μεγάλης ανυψωτικής ικανότητας νο¬ 
είται το μέγιστο φορτίο, σε χιλιόγραμμα, (σε συ¬ 
νάρτηση με τον εξοπλισμό του και με το ύψος ανύ¬ 
ψωσης) που επιτρέπεται από τον κατασκευαστή 
(κατά κανόνα μετά από δοκιμές σταθερότητας), το 
οποίο όχημα μπορεί κανονικά να μεταφέρει ή να 
ανυψώνει υπό δεδομένες συνθήκες (βλέπε προσάρ¬ 
τημα Α). 

8.2. Οχήματα με σταθερή εξέδρα και οχήματα μικρής 
ανυψωτικής ικανότητας 

8.2.1. Ονομαστική ικανότητα των οχημάτων με σταθερή 
εξέδρα και των οχημάτων μικρής ανυψωτικής ικα¬ 
νότητας 

Ως ονομαστική ικανότητα οχήματος με σταθερή 
εξέδρα ή οχήματος μικρής ανυψωτικής ικανότητας 
νοείται το μέγιστο φορτίο, σε χιλιόγραμμα, που 
επιτρέπεται από τον κατασκευαστή, το οποίο 
όχημα μπορεί κανονικά να μεταφέρει, εφόσον είναι 
ομοιόμορφα κατανεμημένο στην εξέδρα ή στη διά¬ 
ταξη που φέρει το φορτίο. 

8.3. Βιομηχανικοί ελάυβτήρες 

8.3.1. Ονομαστική δύναμη των βιομηχανικών ελκυστή- 

ρων ' ί 

Ως ονομαστική δύναμη βιομηχανικού ελκυστήρα 
εφοδιασμένου με κινητήρα εσωτερικής καύσης νοεί¬ 
ται η δύναμη έλξης στο σημείο ζεύξης, σε ΝβνίΙοη, 
όπως υποδεικνύεται από τον κατασκευαστή, την 
οποία μπορεί να αναπτύξει το ρυμουλκό όχημα για 
ένα δεδομένο ύψος του σημείου ζεύξης, ενώ μετα¬ 
κινείται με σταθερή ταχύτητα που είναι μικρότερη 
ή (ίση με 10% της μεγίστης ταχύτητας χωρίς 

Ο Σύμφωνα με το πρότυπο 150 5053/1 της 15.9.1980. 


φορτίο, σε λεία, στεγνή καιοριζόντια επιφάνεια 
από σκυρόδεμα. Για τους ηλεκτροκίνητους ελκυ- 
στήρες ή για τους ελκυστήρες με υδραυλικό μετα¬ 
τροπέα ροπής, η ονομαστική δύναμη έλξης είναι 
ίση με τη δύναμη έλξης που αναπτύσσεται κατά τη 
λειτουργία επί μία ώρα. Για τα ρυμουλκά οχή¬ 
ματα με όρθιο ή καθήμενο οδηγό, το βάρος του 
οδηγού (έρμα) υπολογίζεται ίσο με 90 Ιΐβ. 

Τα ενδεχόμενα ελαστικά θα είναι φουσκωμένα με 
την πίεση που καθορίζεται από τον κατασκευαστή 
του βιομηχανικού ελκυστήρα. 

8.4. Κινητός εξοπλισμός 

8.4.1. Ως ονομαστική ικανότητα των κινητών εξοπλι¬ 
σμών, νοείται το μέγιστο φορτίο, σε χιλιόγραμμα, 
που επιτρέπεται από τον κατασκευαστή, το οποίο ο, 
εξοπλισμός αυτός μπορεί κανονικά να διακινήσει 
υπό δεδομένες συνθήκες. 

9. ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ . 

9.1. Πινακίδες σήμανσης 

9.1.1. Αναγνωριστικές πινακίδες 

9.1.1.1. Κάθε βιομηχανικό όχημα πρέπει να φέρει σε εμφα -1 
νές σημείο ανθεκτική αναγνωριστική πινακίδα η 
οποία θα περιλαμβάνει τις ακόλουθες πληροφορίες: 


Όλα τα οχήματα με κινητήρα Ηλεκτρικά οχήματα με 

εσωτερικής καύσης · συσσωρευτές 

α) Όνομα του κατασκευαστή (ή α) .ομοίως . 

του εισαγωγέα) του οχήματος 

β) Τύπος β) ομοίως . 

γ) Αύξων αριθμός ή αριθμός κατα- γ) ......ομοίως . 

σκευής και έτος κατασκευής 


δ) Το βάρος* 1 ) του οχήματος δ) βάρος (*) του οχήματος κενού 

κενού σε κατάσταση λειτουργίας, σε κατάσταση λειτουργίας, 
χωρίς τους κινητούς εξοπλισμούς, χωρίς συσσωρευτές και χωρίς 
αλλά με τους βραχίονες της περόνης τους κινητούς εξοπλισμούς, 

στην περίπτωση των περονοφόρων αλλά με τους βραχίονες της 
οχημάτων περόνης στην περίπτωση των 

περονοφόρων οχημάτων* 1 ) 
ε) ελάχιστο και μέγιστο επιτρε¬ 
πόμενο βάρος για το συσσω¬ 
ρευτή 

ζ) τάση του συσσωρευτή 

9.1.1.2. Αναγνωριστικές πινακίδες των κινητών εξοπλι¬ 
σμών 

Κάθε κινητός εξοπλισμός πρέπει να φέρει χωριστή 
αναγνωριστική πινακίδα η οποία θα περιλαμβάνει τις 
ακόλουθες πληροφορίες: 

α) όνομα του κατασκευαστή (ή του εισαγωγέα) του 
εξοπλισμού - ί 

β) τύπος· ? 

γ) αύξων αριθμός ή αριθμός κατασκευής, και έτος κα¬ 
τασκευής· 

δ) βάρος του εξοπλισμού- 

ε) απόσταση του κέντρου του βάρους του εξοπλισμού 
από την όψη που συναρμόζεται πάνω στο όχημα - 
ζ) ονομαστική ικανότητα φόρτισης· 
η) στην περίπτωση υδραυλικού εξοπλισμού, οι υδραυ¬ 
λικές πιέσεις λειτουργίας που υποδεικνύονται από τον 
κατασκευαστή του εξοπλισμού· 
θ) προειδοποίηση: «Να τηρείται η συνολική μεταφο¬ 
ρική ικανότητα οχήματος και εξοπλισμού». 

9.1.1.3. Οχήματα που λειτουργούν υπό ειδικές συνθήκες 
Εάν ένα όχημα έχει σχεδιαστεί για να λειτουργεί υπό 
ειδικές συνθήκες, πρέπει να φέρει σε εμφανές σημείο 
ανθεκτική πινακίδα η οποία θα περιλαμβάνει τις ακό¬ 
λουθες πληροφορίες:. 

α) ένδειξη των ειδικών συνθηκών χρησιμοποίησης· 
β) ικανότητα του οχήματος σε κάθε μία από τις ειδι¬ 
κές συνθήκες χρησιμοποίησης. 

• (') Επιτρέπεται παρέκκλιση του βάρους κατά ± 5 % από την τιμή που 
αναγράφεται στην πινακίδα. 
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9;ΐ.1.4. 


9.1.2. 


9.1.2.1. 

9.Ι.2.2. 

9.Κ2.3. 

9.1.3. 

9.Ι.3.Ι. 

9.Ι.3.2. 

9.1.4. 

9.2. . 

9.2.1. 

9.2.2. 


9.3. 

9.3.1. 


Συσσωρευτές έλξης και κιβώτια συσσωρευτών. 

Κάθε κιβώτιο πρέπει να φέρει σε εμφανές σημείο μια 
ανθεκτική αναγνωριστική πινακίδα η οποία θα περι¬ 
λαμβάνει τις ακόλουθες πληροφορίες: 
α) όνομα του κατασκευαστή του συσσωρευτή* 
β) τύπος· 
γ) αϋξων αριθμός· 
δ) ονομαστική τάση· 

ε) χωρητικότητα, σε αμπερώρια για διάστημα εκφόρ- 
τισης πέντε ωρών* 

ζ) βάρος σε κατάσταση λειτουργίοις (με έρμα) προ κει¬ 
μένου να αντισταθμιστεί το ανεπαρκές βάρος του συσ¬ 
σωρευτή. 

Εξάλλου η ένδειξη του βάρους μπορεί να χαραχτεί 
πάνω στο κινητό κιβώτιο κοντά στα σημεία ανάρτη- 
σης. 

Πινακίδες ικανότητας 

Κάθε όχημα ή ελκυστήρας πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένο με ανθεκτική πινακίδα ικανότητας, στερεωμένη 
σε εμφανές σημείο και ευανάγνωστη από τον οδηγό, η 
οποία θα φέρει τις παρακάτω ενδείξεις. Αυτή η πινα¬ 
κίδα ικανότητας μπορεί ενδεχόμενα να συνδυάζεται 
με την αναγνωριστική πινακίδα. 

Οχήματα μεγάλης ανυψωτικής ικανότητας 
Η πινακίδα ικανότητας πρέπει να φέρει τις ενδείξεις 
που ορίζονται στο προσάρτημα Β. 

Οχήματα με σταθερή εξέδρα και οχήματα μικρής 
ανυψωτικής ικανότητας 

Η πινακίδα ικανότητας πρέπει να δείχνει τη βασική 
ονομαστική ικανότητα, σε χιλιόγραμμα, σύμφωνα με 
τους ορισμούς του σημείου 8.2.1. 

Ελκυστήρες 

Η πινακίδα ικανότητας πρέπει να «αναγράφει τη δύ¬ 
ναμη έλξης στο σημείο ζεύξης, σε ΝβινΙοη, σύμφωνα 
με τους ορισμούς του σημείου 8.3.1 · θα δείχνει ιχκόμη 
τη χρονική διάρκεια κατά την οποία μπορεί να ασκη¬ 
θεί η δύναμη αυτή. 

"Αλλες πληροφορίες 

Οι πληροφορίες αυτές δεν είναι απ«χραίτητο να γράφο¬ 
νται πάνω σε πινακίδα. 

Σημεία ανάρτησης των οχημάτων 

Τα σημεία «ανάρτησης πρέπει να σημειώνονται σαφώς 

πιάνω στο όχημα (βλέπε σημείο 9.8.4.). 

Πίεση των ελαστικών 

Η ενδεικνυόμενη πίεση των ελαστικών πρέπει να «ανα¬ 
γράφεται ευκρινώς πάνω στο όχημα. 

Εφόσον χρησιμοποιείται γραπτό κείμενο, το κείμενο 
αυτό πρέπει να συντάσσεται στη γλώσσα ή στις γλώσ¬ 
σες που αποδέχεται η χώρα όπου θα χρησιμοποιηθεί 
το όχημα. 

Ακινητοποίηση, προστασία κατά των «ακούσιων χειρι¬ 
σμών και της χρησιμοποίησης από μη εξουσιοδοτη¬ 
μένα πρόσωπα. 

Πρέπει να προβλέπεται πέδη «ακινητοποίησης σύμ¬ 
φωνα με τις λεπτομερείς προδιαγραφές των κατωτέ¬ 
ρων σημείων 9.3.4.1. και 9.3.4.2. 

Για τα οχήματα με «ανυψούμενη θέση οδηγού: βλέπε 
τις ειδικές διατάιξεις του σημείου 10. 

Το όχημα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη που 
θα εμποδίζει κάθε χρησιμοποίηση από μη εξουσιοδο¬ 
τημένα πρόσωπα (π.χ. με κλειδί). 

Τα κλειδιά των δυακοπτών, αφενός για τα οχήματα: 
με πεζό οδηγό και αφετέρου για τα οχήματα με όρθιο 
ή καθιστά οδηγό, τα οποία κατασκευιάζονται από τον 
ίδιο κατασκευαστή δεν πρέπει να είναι εναλλάιξιμα. 

Πέδη - Ικανότητα πέδησης 
Πέδη λειτουργίοις 

Τα αυτοκινούμενα βιομηχανικά οχήματα πρέπει να 
είναι εφοδιασμένα με σύστημα πέδης ικανό: 
α) να διατηρεί ακίνητο το όχημα και το μέγιστο επι¬ 
τρεπόμενο φορτίο του στις μέγιστες κλίσεις χρήσης 
που δίνει ο κατασκευαστής* 

β) να οιναπτύσσει και προς τα εμπρός και προς τα. 
πίσω, σε οριζόντιο, λείο, στεγνό και καθαρό έδαφοσ 


από σκυρόδεμα, επιβράδυνση στο σημείο ζεύξης, της 
οποίοις η ελάιχιστη τιμή (Ρ) εκφράζεται: 

- για όλα τα οχήματα (εκτός από τους ελκυστήρες) 
ως ποσοστό του μικτού βάρους -ίου οχήματος με το 
ονομαστικό του φορτίο, 

— για τους ελκυστήρες, ως ποσοστό του μεικτού βά¬ 
ρους του ελκυστήρα, χωρίς το ρυμουλκούμενο. 

Η ελάχιστη τιμή της Γ εφκράζεται, στον «χκόλουθο πί¬ 
νακα, σε συνάρτηση με τη μέγιστη τοιχύτητα που μπο-1 
ρεί να αναπτύξει το όχημα με το ονομαστικό του φορ¬ 
τίο ή ο ελκυστήριχς χωρίς ρυμουλκούμενο (V., σε 
Κιη/Η). 

Αν η πραγματική ικιχνότητα πέδησης ενός οχήματος 
συναρτάται αυτόματα με την τιχχύτητα, η ελάχιστη 
επιβραδυντική δύναμη, Γ, στο σημείο ζεύξης μπορεί 
να μεταβάλλεται σε συνάρτηση με την ταχύτητα '■ 
(βλέπε διάγραμμα Α). 

Η ελάχιστη τιμή της Γ στον «ακόλουθο πίνιχκα πρέπει 
να επιτυγχάνεται με τον κατάλληλο χειρισμό στο όρ¬ 
γανο ελέγχου, όπως καθορίζεται στην πιχράγραφο 


"Ομάδα 

Τύποι οχημάτων 

Τιμή του Γ για τιχχύτητα 

μέχρι 5 ληι/ΐι 

από 5. έως 
; 13,4 Κτπ/Η [ 

>13,4 Κιίπ/Η 

ί . 

Α(') 

Βιομηχανικά οχή- 
ιατα κάθε τύπου 
ικτός των ομάδων 

Β, Γ και Δ 

9,3% 

1,86 ν% 

25% 

Β 

Ελκυστήρες με πέδη 
κ ένα ή σε δύο 
ιροχούς 

13% 

2,6 ν% 

35% 

Γ 

Ελκυστήρες με πέδη 
πους τέσσερις τρο¬ 
φούς 

18,6% 

3,72Υ% 

50% 


( 1 )Όταν ο ιστός ή η περόνη μπορούν να συμπτυχθούν, οι τιμές αυτές 
εφαρμόζονται στο όχημα με συμπτυγμένο ιστό η περόνη. 




Τιμή του Ρ για τοιχύτητα 

Ομάδα 

Τύποι οχημάτων 

μέχρι 4 Ειπ/ίι 

4 έως 

9 Ιαιι/Η 

>9 Ιαη/Η 

V) 

Οχήματα με ανυ¬ 
ψούμενη θέση οδή¬ 
γησης και οχήματα 
μεγάλης και μέσης 
ανυψωτικής ικανό- 
τητοις για πλάιγια 
και μετωπική στοι- 
βασία' 

4% 

1 ν% 

9% 


(!) Για άιλλες διευκρινίσεις βλέπε σημεία 10.1 και 10.2. 
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ Α 


Ρ-% 



' Για οποιαδήποτε κλίση, το σύστημα πέδησης λειτουρ¬ 
γίας πρέπει να παρέχει την ελάχιστη ικανότητα πέδη¬ 
σης που φαίνεται στο διάγραμμα Α για ταχύτητες που 
δεν υπερβαίνουν τα 5 Ιση/Τι για οχήματα των ομά¬ 
δων Α, Β και Γ και τα 4 1ση/Η για τα οχήματα της 
ομάδας Δ. 

9.3.2. Χειρισμός της πέδης λειτουργίας(') 

α) Το σύστημα πέδησης που ενεργοποιείται με πίεση 
σε ποδωστήριο πρέπει να επιτρέπει να επιτυγχάνεται 
η επιβραδυντική δύναμη που. αναφέρεται στον ανω¬ 
τέρω πίνακα, χωρίς η δύναμη που εξασκείται στο πο¬ 
δωστήριο να υπερβαίνει τα 600 Νοννίοη. 
β) Το σύστημα πέδησης που ενεργοποιείται με χαλά¬ 
ρωση της πίεσης σε ποδωστήριο πρέπει να επιτρέπει 
να επιτυγχάνεται η επιβραδυντική δύναμη που αναφέ- 
ρεται στον ανωτέρω πίνακα. Η αναγκαία δύναμη για 
τη χαλάρωση της πέδης και διατήρησή της σε θέση 
χαλάρωσης κατά τη διάρκεια της πορείας δεν πρέπει 
να υπερβαίνει 300 Νβ\νίοη. 

γ) Το σύστημα πέδησης που ενεργοποιείται με το σφί¬ 
ξιμο χειρομοχλού πρέπει να επιτρέπει να επιτυγχάνε¬ 
ται η επιβραδυντική δύναμη, που αναφέρεται στον 
ανωτέρω πίνακα χωρίς η δύναμη που ασκείται πάνω 
στο μοχλό να υπερβαίνει τα 150 ΝοτνΙοη. 
δ) Τα οχήματα με όρθιο οδηγό και τα οχήματα με 
πεζό οδηγό πρέπει να είναι εφοδιασμένα με αυτόματο 
σύστημα πέδησης, του οποίου η ελάχιστη .ικανότητα 
πέδησης καθορίζεται στον ανωτέρω πίνακα. 

9.3.3. Ως σύστημα πέδησης λειτουργίας είναι δεκτά μόνο τα 
συστήματα τριβής, οι υδροστατικές μεταδόσεις καθώς 
και τα ηλεκτρικά συστήματα πέδησης. 

9.3.4. Πέδη ακινητοποίησης 

9.3.4.1. Κάθε όχημα, εκτός των ελκυστήρων, πρέπει να περι¬ 

λαμβάνει σύστημά πέδης ακινητοποίησης που θα επι¬ 
τρέπει τουλάχιστον στο όχημα να παραμένει ακίνητο, 
με το μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο του, και χωρίς τη 
βοήθεια του οδηγού, στη μέγιστη κλίση που ορίζεται 
από τον κατασκευαστή. Η ικανότητα πέδησης πρέπει 
να αντιστοιχεί σε κλίση όχι κατώτερη από τις εξής τι- 

■ 

α) όχημα με φερόμενο οδηγό, ηλεκτροκίνητο ή με κι¬ 
νητήρα εσωτερικής καύσης [£κτός των αναφερομένων 
στα στοιχεία γ)]: 15% 

β) οχήματα αποθήκης (συμπτυσσόμενα, με περόνη 
μεταξύ δοκίδων, με καλύπτουσα περόνη, με εξέδρα 
μεγάλης ή μικρής ανυψωτικής ικανότητας): 10% 
γ) οχήματα που αναφέρονται στα σημεία 1.4.1.6, 
1.4.1.9, 1.4.1.10 και 1.4.3:5% 
δ) οχήματα με οδηγό συνοδεύοντα πεζή: 10% 

■ 9.3.4.2. Κάθε βιομηχανικός ελκυστήρας πρέπει να περιλαμ¬ 

βάνει πέδη ακινητοποίησης που θα του επιτρέπει να 
• κρατείται ακίνητος, χωρίς ρυμουλκούμενο και χωρίς 
ενέργεια του οδηγού, στη μέγιστη κλίση την οποία 
μπορεί να ανέβει ο ελκυστήρας ή στην ακόλουθη 
κλίση, ανάλογα με το ποια είναι μικρότερη: 

(*) Για τα οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού, βλέπε σημείο 10. 


- ελκυστήρας με φερόμενο οδηγό, ηλεκτροκίνητος με 
κινητήρα εσωτερικής καύσης 15%, 

- ελκυστήρας με οδηγό συνοδεύοντα πεζή 10%. 

9.3.4.3. Σύστημα χειρισμού της πέδης 

Η πέδη λειτουργίας και η πέδη ακινητοποίησης πρέ¬ 
πει να ελέγχονται μέσω ανεξαρτήτων συστημάτων, 
αλλά να μπορούν να δρουν πάνω στα ίδια όργανα στά¬ 
σης (π.χ. πέδιλα της πέδης). 

Αυτό δεν εφαρμόζεται στα οχήματα που διαθέτουν αυ¬ 
τόματη πέδη λειτουργίας και ακινητοποίησης όπως 
καθορίζεται στο σημείο 9.3.2. στοιχεία β) και δ). 

9.4. Τροχοί 

Όταν χρησιμοποιούνται διπλοί τροχοί με ελαστικά 

επίσωτρα, το όχημα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με 
διατάξεις που θα εμποδίζουν το χρήστη να χωρίσει τα 
δύο μέρη του τροχού πριν τον αφαιρέσει από τον άξονα 
του. 

9.5. Όργανα ελέγχου 

9.5.1. Έλεγχος της φοράς της κίνησης 

Σύμφωνα με το διεθνές πρότυπο ΙδΟ 3691, (δεύτερη 
έκδοση, 1980 11-15) σημεία: 

8.1. έως 8.2.3.3., 

8.3.1 στοιχεία α), β), γ) 

-4 — 

β.3.1.1. έως 8.4.3.2 

με τις ακόλουθες ενδείξεις όσον αφορά το σημείο 

8.4.1. Γ.: 

ί) Τα ποδωστήρια πέδης, επιτάχυνσης και του συ¬ 
μπλέκτη, καθώς και το ή τα ποδωστήρια αλλαγής 
της φοράς της κίνησης, εφόσον υπάρχουν, θα πρέπει 
να είναι σχεδιασμένα, κατασκευασμένα και διατεταγ¬ 
μένα με τρόπο που να μην υπάρχει κίνδυνος σύγχυσης 
κατά το χειρισμό τους. 

ϋ) Η λειτουργία του κάθε ποδωστηρίου πρέπει να ση¬ 
μειώνεται σαφώς στις πληροφορίες οδήγησης και ευα-. 
νάγνωστα και ανεξίτηλα, σε θέση ανά πάσα στιγμή 
ορατή από τον οδηγό από την κανονική του θέση οδή- 
γησης. 

ϊίί) Η ενέργεια της πέδησης δεν πρέπει να παρεμποδί¬ 
ζεται από την ταυτόχρονη χρήση άλλων οργάνων. | 
ϊν) Τα ποδωστήρια πρέπει να είναι διατεταγμένα; 
ώστε: 

- να έχουν μηχανική αντίσταση ανάλογη με τις δυνά¬ 
μεις στις οποίες υπόκεινται, 

- να καθιστούν αδύνατη την ενδεχόμενη ακούσια 
ενεργοποίησή τους. 

ν) Τα κράτη μέλη αναγνωρίζουν ως ανταποκρινό- 
μένα προς τις ανωτέρω διατάξεις τα ποδωστήρια ; 
που είναι κατασκευασμένα βάσει των εναρμονισμέ-ι 
νων προτύπων που καταρτίζει η Ευρωπαϊκή Επι¬ 
τροπή Τυποποίησης (ΟΕΝ) τηρώντας τη διαδικα¬ 
σία της οδηγίας 83/189/ΕΟΚ· παραπομπή στα 
πρότυπα αυτά δημοσιεύεται στην Επίσημη Εφημε¬ 
ρίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

8.4.1.2. 

Μοχλός αλλαγής ταχυτήτων σύμφωνα με το πρότυπο 
180 3691, σημείο 8.4.Ι.2. 

8.4. Ι.3. 

Μοχλός αλλαγής φοράς κίνησης σύμφωνα με το πρό¬ 
τυπο 180 3691, σημείο 8.4.1.3. 

8.4.1.4. 

Χειρισμοί ασφαλείας και συστήματα πέδησης - ηλε¬ 
κτροκίνητα οχήματα με καθιστό οδηγό. Να καταργη- 
θεί η παράγραφος ΙδΟ και να αντικατασταθεί, κάτω 
από την ανωτέρω επικεφαλίδα, με τα εξής: 

Ο χειρισμός οριζόντιας κίνησης πρέπει να είναι διατε¬ 
ταγμένος κατά τρόπο ώστε το όχημα να μην εκκινεί 
παρά όταν ενεργοποιηθεί ο χειρισμός κίνησης και να 
μην κινείται παρά με πολύ μικρή ταχύτητα, εκτός έαν 
ο χειρισμός ενεργοποιεί ταυτόχρονα την ταχύτητα και 
την κίνηση. Εάν δεν προβλέπεται νεκρό σημείο το 1 
όχημα δεν θα κινηθεί παρά εάν ενεργοποιηθεί ο χειρι¬ 
σμός ταχύτητας. · 
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9.5.1.1. 

9.5.1.2. 


9.5.2. 


9;5.3. 


9.6. 

9.6.1. 


9.6.2. 

9.7. 

9.7.1. 
,9.7.1.1.1. 


9.7.11.2. 

9.7.1.2. 


9.7.1.2.1. 


9.7.1.2.2. 

/ 


8.41.5. 

Χειρισμοί ασφαλείας και σύστημα πέδησης - οχήματα 
με κινητήρα εσωτερικής καύσης με καθιστό οδηγό. 
Να καταργηθεί τελείως η παράγραφος 130. 

8.4.2. έως 8·.4.3.2. Σύμφωνα με το 180 3691 περι- 
λαμβανομένου. 

Για τα ηλεκτροκίνητα οχήματα, ένας χωριστός δια· 
κόπτης, ανεξάρτητος από το σύστημα χειρισμού, πρέ¬ 
πει να ανοίγει αυτόματα το κύκλωμα κίνησης όταν ο 
οδηγός αποβιβάζεται από το όχημα. 

Τα οχήματα που φέρουν αυτόματο κιβώτιο ταχυτή¬ 
των πρέπει να είναι εφοδιασμένα με ένα σύστημα που 
να εμποδίζει την εκκίνηση του οχήματος όταν το κι¬ 
βώτιο ταχυτήτων δεν βρίσκεται στο νεκρό. 

Σύστημα ελέγχου του χειρισμού του φορτίου. 
Σύμφωνα με το πρότυπο 150 3691 σημείο 8.5. 
Συμβολισμοί των χειρισμών. 

Σύμφωνα με το πρότυπο 150 3287. 

Περιορισμός της ταχύτητας (*). 

Τα οχήματα με πεζό οδηγό πρέπει να είναι σχεδια¬ 
σμένα έτσι ώστε να μην μπορούν να αναπτύξουν ταχύ¬ 
τητες μεγαλύτερες από 6 Ιετη/Η,κενά και σε οριζόντιο 
έδαφος. 

Τα οχήματα με πεζό οδηγό, με σύστημα προώθησης 
άμεσης ενέργειας πρέπει να είναι σχεδιασμένα έτσι 
ώστε να μην μπορούν να αναπτύξουν ταχύτητες από 
41αη/Η, κενά και σε οριζόντιο έδαφος, με μέγιστη επι¬ 
τάχυνση εκκίνησης 0,5 γϊι/β 2 · Τα οχήματα με σύ¬ 
στημα προώθησης μιε άμεση ενέργεια δεν πρέπει να 
έχουν καλύπτουσα εξέδρα μεγάλης ανυψωτικής ικα¬ 
νότητας. 

Τα οχήματα μιε όρθιο οδηγό πρέπει να είναι σχεδια¬ 
σμένα έτσι ώστε να μην μπορούν να αναπτύξουν ταχύ¬ 
τητα μεγαλύτερη από 16 Κγπ/Η υπό φορτίο και σε 
οριζόντιο έδαφος. 

Ρυθμίσεις για τα συστήματα κίνησης και τα εξαρτή¬ 
ματα. 

Εξατμίσεις και συστήμίατα ψύξης. 

Η εξάτμιση πρέπει να είναι σχεδιασμένη και συναρμο- 
λογημένη με κριτήριο την άνεση και την υγεία του 
οδηγού. Ειδικότερα ο σωλήνας εξάτμισης θα πρέπει 
να έχει το στόμιό του κατάλληλα στραμένο ώστε να 
προκαλεί την ελάχιστη δυνατή ενόχληση στο προσω¬ 
πικό. 

Η κυκλοφορία του αέρα δια μέσου του συστήματος 
ψύξης πρέπει να είναι διατεταγμένη έτσι ώστε να απο¬ 
φεύγεται κάθε ενόχληση του οδηγού. 

Δεξαμενές καυσίμων. 

Αν μια δεξαμενή καυσίμων είναι τοποθετημένη στο 
εσωτερικό ή κοντά στη θέση του κινητήρα, κατά 
τρόπο ώστε να μπορούν να, αναπτύσσονται υπερβο¬ 
λικά υψηλές θερμοκρασίες, ή δεξαμιενή ή/ και το σύ- 
στημια πλήρωσης πρέπει να είναι μονωμένα από τα 
ηλεκτρικά κυκλώματα και από την εξάτμιση μιε προ¬ 
στασία κατάλληλη, όπως ξεχωριστά τοιχώματα ή 
χωρίσματα. Η θέση της δεξαμενής και οι διατάξεις 
πλήρωσης πρέπει να είναι έτσι σχεδιασμένες ώστε η 
υπερχείλιση ή οι διαφυγές να αποχετεύονται στο έδα¬ 
φος και όχι στη θέση του κινητήρα ή του οδηγού, στα 
ηλεκτρικά κυκλώματα ή στην εξάτμιση. 

Τπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας το καύσιμο δεν 
πρέπει να μπορεί να χύνεται στο εξωτερικό. Η δεξα¬ 
μενή του καυσίμου και το σύστημα πλήρωσης πρέπει 
να είναι τοποθετημένα έτσι ώστε να περιορίζονται στο 
ελάχιστο οι κίνδυνοι φθοράς της δεξαμενής και των 
εξαρτημάτων της. 

Η δεξαμενή καυσίμων πρέπει να μπορεί να αφαιρεί- 
ται. Η δεξαμενή αυτή και τό σύστημα πλήρωσής της 
πρέπει να είναι τοποθετημένα κατά τέτοιο τρόπο ώστε 
να περιορίζονται στο ελάχιστο οι κίνδυνοι φθοράς της 
δεξαμενής και των εξαρτημάτων της. 

Οι δεξαμενές υγρών καυσίμων, εκτός από υγραέριο. 


9.7.13. 


9.7.1.4. 


9.7.2. 

9.7.2.1. 

9.7.2. Ι.Ι. 

9.7.2. Ι.3. 


9.7.2.Ι.4. 


9.7.2.1.5. 


(*) Για τα οχήματα με ανυψούμιενη θέση οδηγού, βλέπε σημείο 11. 


που είναι κατασκευασμένες από λαμαρίνες χάλυβα 
πάχους ίσου ή μεγαλύτερου από 5 πιιη είναι δυνατόν 
να μη μπορούν να αφαιρούνται μιε την προϋπόθεση ότι 
θα έχουν υποστεί επεξεργασία προστασίας από τους 
ατμοσφαιρικούς παράγοντες. Οι μέθοδοι ελέγχου των 
δεξαμενών πρέπει να σημειώνονται στις οδηγίες χρή¬ 
σης και συντήρησης. 

Όλα τα στοιχεία του συστήματος καυσίμων πρέπει να 
είναι σταθερά στερεωμένα στο όχημια και το σύστημα 
στερέωσης πέπει να είναι διατεταγμένο κατά τρόπο 
ώστε να περιορίζονται στο ελάχιστο οι συνέπειες των 
κραδασμών. Οι δεξαμενές θα είναι προστατευμένες 
αποτελεσματικά έναντι των μηχανικών υπερφορτώ¬ 
σεων, π.χ. μέσω πλακών θωράκισης. 

Οι δεξαμενές πρέπει να είναι προσαρμιοσμένες πάνω 
στο όχημα έτσι ώστε να μην εκτίθενται χωρίς λόγο σε 
τριβές, σε ενδεχόμιενες προσκρούσεις ή στη διαβρω- 
τική ενέργεια των προϊόντων που μ«ταφέρονται από 
το όχημα. 

Πρόσθετες απαιτήσεις για τα οχήματα μιε κινητήρα 
εσωτερικής καύσης που χρησιμοποιούν υγραέριο. 
Δοχεία 

Τα δοχεία του υγραερίου μπορούν είτε να είναι στερε¬ 
ωμένα κατά μόνιμο τρόπο πάνω στο όχημα είτε να 
αφαιρούνται εύκολα, 

Τα δοχεία πρέπει να είναι σταθερά στερεωμένα πάνω 
στο όχημα και το σύστημα στερέωσης δεν πρέπει να 
επηρεάζεται από τους κραδασμούς. Η προσαρμογή 
του σωλήνα και των εξαρτημάτων που είναι στερεω¬ 
μένα πάνω στο δοχείο πρέπει να προστατεύονται απο¬ 
τελεσματικά από κάθε μηχανική υπερφόρτωση με τη 
βοήθεια π.χ. πλακών ή πλεγμιάτων. 

Τα δοχεία, σταθερά ή κινητά, πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένα με σύστημα που να εμποδίζει την απότομη 
εκροή μεγάλων ποσοτήτων αερίου, ιδίως στην περί¬ 
πτωση θραύσης αγωγού. Η διάταξη αυτή δεν εφαρ¬ 
μόζεται για την ανακουφιστική βαλβίδα. 

Η εκκένωση του καυσίμου επί του δοχείου πρέπει να 
είναι εφοδιασμένη με χειροκίνητο διακόπτη ταχείας 
ενέργειας, εύκολα προσιτό. Η θέση του διακόπτη αυ¬ 
τού και ο τρόπος χειρισμού του πρέπει να αναγράφο¬ 
νται καθαρά στο εξωτερικό του οχήματος ή πλησίον 
του διακόπτη. 

Η λήψη του καυσίμου πρέπει να γίνεται σε υγρή κατά¬ 
σταση, εκτός έαν το δοχείο και ο κινητήρας φέρουν ει¬ 
δικό εξοπλισμό για την απευθείας λήψη του καυσίμου 
σε αέρια κατάσταση. 

Όλα τα δοχεία που πρέπει να γεμίζονται εκ νέου από 
τον χρήστη μέχρι μιας ανώτατης στάθμης πρέπει να 
φέρουν τον εξής εξοπλισμό: 

α) Κατάλληλη ανακουφιστική βαλβίδα συνδεδεμένη 
στην πλευρά του δοχείου όπου το καύσιμο βρίσκε¬ 
ται σε αέρια κατάσταση. Στην περίπτωση που τα 
δοχεία είναι προσαρμοσμένα μέσα σε εσωτερικά 
διαμιερίσματα των οχημάτων, η απόληξη εκτόνω¬ 
σης της βαλβίδας ασφαλείας πρέπει να επικοινω¬ 
νεί με την ατμόσφαιρα μέσω σωλήνωσης. 

Η παροχέτευση του αερίου πρέπει να γίνεται ακίν¬ 
δυνα. Βλέπε επίσης το σημείο 9.7.2.3.3. 
β) Διάταξη ένδειξης της μεγίστης στάθμης πλήρω¬ 
σης, μόνιμα στερεωμένη. Στην περίπτωση που τα 
δοχεία είναι προσαρμοσμένα μέσα σε διαμερίσματα 
των οχημάτων, η απόληξη εκτόνωσης κάθε διάτα¬ 
ξης ένδειξης της μέγιστης στάθμης που λειτουργεί 
με βάση τη διαφυγή του αερίου στην ατμόσφαιρα 
πρέπει να καταλήγει σε ευδιάκριτο σημιείο στο εξω¬ 
τερικό του οχήμιατος. 

1. Η διάταξη ένδειξης της μέγιστης στάθμης, που 
λειτουργεί μιε βάση τη διαφυγή στην ατμόσφαιρα, 
πρέπει να προβλέπεται κατά τρόπο τέτοιο ώστε η 
οπή διαφυγής να μην έχει διάμετρο μιεγαλύτερη 
από 1,5 ΓΠΓη και τα συστατικά στοιχεία της διάτα¬ 
ξης αυτής να μην μπορούν να αφαιρεθούν πλήρως· 
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9.7.21.6. 


9.7.2.1.7. 

9.7.2.1.8. 


9.7.2.Ι.9. 

9.7.2.1.10. 


9.Ί.2.2. 

9.7.2.2.Ι. 


9.7.2.2.2. 


9.7.2.2.3. 


κατά τις κανονικές διαδικασίες μέτρησης της 
στάθμης. 

2. Όλες οι διατάξεις ένδειξης της μεγίστης στάθμης 
του υγρού πρέπει να είναι κατάλληλες για το 
υγραέριο που χρησιμοποιείται και να δείχνουν τη 
μεγίστην στάθμη του προϊόντος, η οποία δεν πρέ¬ 
πει να υπερβαίνει τη στάθμη που ορίζεται σύμ¬ 
φωνα με τους κοινοτικούς κανόνες που αφορούν τα 
δοχεία υπό πίεση, εφόσον υφίστανται τέτοιοι κοινό-ί 
νες, ειδάλλως τις διατάξεις της χώρας στην οποία 
χρησιμοποιούνται. 

γ) Αν προβλέπεται δείκτης στάθμης υγρού, ο δείκτης ί 
αυτός δεν πρέπει να έχει διαφυγή προς την ατμό¬ 
σφαιρα. 

Εάν οι δεξαμενές αυτές είναι τοποθετημένες σε διαμέ-; 
ρισμα, το διαμέρισμα αυτό πρέπει να έχει μόνιμα 
ανοίγματα αερισμού στο κατώτερο μέρος του, με συ- ; 
νολική επιφάνεια τουλάχιστον 200 οπι 2 , τα οποία να 
επιτρέπουν επαρκή αερισμό προς την εξωτερική ατμό¬ 
σφαιρα και χωρίς κίν. 

'Οταν τα δοχεία είναι κινητά, η στερέωσή τους πρέπει 
να επιτρέπει άνετους χειρισμούς όπως και εύκολο 
έλεγχο της εγκατάστασης μετά την αλλαγή δοχείου. 
Όταν εγκαθίστανται κινητά δοχεία με βοΛβίδα ασφα¬ 
λείας, πρέπει να τοποθετούνται στο όχημα έτσι ώστε 
το άνοιγμα της βαλβίδας ασφαλείας να επικοινωνεί: 
πάντοτε με την πλευρά του δοχείου όπου το περιεχό¬ 
μενό του είναι σε αέριο κατάσταση (κορυφή). Αυτό 
μπορεί να επιτευχθεί με μια περόνη που εξασφαλίζει 
την ορθή τοποθέτηση του δοχείου. 

Εάν το όχημα φέρει ανταλλακτικό ή πρόσθετο δοχείο, 
το δοχείο αυτό πρέπει να στερεώνεται με σύστημα 
εγκεκριμένο, όπως προβλέπεται στα σημεία 
9.7.2.1.3 και 9.7.2.1.8. 

Τα δοχεία πρέπει να είναι έτσι τοποθετημένα ώστε να 
μην εκτίθενται στην επιβλαβή επίδραση της θερμότη¬ 
τας, ιδίως εκείνης που προέρχεται από τον κινητήρα 
και το σύστημα εξάτμισης. Πρέπει να είναι δυνατόν να 
τοποθετείται θερμικός θώρακας ο οποίος σε καμία πε¬ 
ρίπτωση δεν θα παρεμποδίζει τον αερισμό. 


9.7.2.2.4. 


9.7.2.2.5. 

9.7.2.2.6. 

9.7.2.2.7. 


9.7.2.3. 

9.7.2.3. Ι. 


9.7.2.3.2. 


9.7.2.3.2.1. 


9.7.2.3.3. 


9.7.2.3.4. 


Σωληνώσεις υγραερίου 

Οι σωληνώσεις σύνδεσης και όλα τα εξαρτήματα της 
εγκατάστασης πρέπει να είναι ευπρόσιτα, να προστα¬ 
τεύονται κατά των καταστροφών και της φθοράς και 
να είναι αρκετά εύκαμπτα για να αντέχουν στους κρα¬ 
δασμούς και τις παραμορφώσεις που παρουσιάζονται 
κατά τη λειτουργία. Οι σωληνώσεις πρέπει να είναι: 
α) διατεταγμένες κατά τέτοιο τρόπο ώστε να μπο¬ 
ρούν να ανιχνεύονται εύκολα οι φθορές ή οι διαρ¬ 
ροές και 

β) τοποθετημένες με τέτοιο τρόπο ώστε να μην μπο¬ 
ρούν να υποστούν καταστροφές από τα θερμά μέρη 
του κινητήρα· 

Δεν επιτρέπεται η χρησιμοποίηση σωληνώσεων 
σύνδεσης εντελώς άκαμπτων για τη σύνδεση του 
δοχείου με τους μηχανισμούς τροφοδοσίας που εί¬ 
ναι στερεωμένοι πάνω στον κινητήρα· 

γ) οι σωληνώσεις υψηλής πίεσης (πάνω από 1 Ιοί) 
πρέπει να στηρίζονται το λιγότερο κάθε 500 πιπι 
( όσον αφορά τις εύκαμπτες) ή κάθε 600 γππι (για 
τις άκαμπτες σωληνώσεις). 

Οι εύκαμπτοι και οι άκαμπτοι αγωγοί και όλοι οι σύν¬ 
δεσμοι που λειτουργούν υπό πίεση κατώτερη από 1 
1)3Γ πρέπει να μπορούν να αντέχουν, χωρίς να διαρρα- 
γούν, σε πίεση δοκιμής πενταπλάσια από τη μέγιστη 
δυνατή πίεση λειτουργίας. 

Τα δοχεία και οι σωληνώσεις τους πρέπει να είναι το¬ 
ποθετημένα έτσι ώστε να μην παρουσιάζουν προεξο¬ 
χές από το γενικό περίγραμμα του οχήματος. Οι συν¬ 
δέσεις των δοχείων πρέπει να προστατεύονται με άκα- 
. μπτο προφυλακτήρα. 


9.7.2.3.5. 

ο 


9.7.2.3.6. 

9.7.3. 

9.7.3.1. 

9.7.3.1.1. 


9.7.3.1.2., 


9.7.3.1.3. 


Πρέπει να αποφεύγεται κάθε υπερβολική πίεση σε 
κάθε τμήμα των σωληνώσεων που περιέχουν υγραέ¬ 
ριο μεταξύ δύο διακοπτών που μπορούν να είναι ταυ¬ 
τόχρονα κλειστοί· για το σκοπό αυτό μπορεί να χρησι¬ 
μοποιείται ανακουφιστική βαλβίδα ή άλλο κατάλληλο 
μέσο. 

Απαγορεύεται η χρήση αλουμινίου για τις σωληνώ¬ 
σεις που μεταφέρουν υγραέριο. 

Οι εύκαμπτοι αγωγοί πρέπει να είναι όσο το δυνατόν 
μικρού μήκους. 

Οι σύνδεσμοι και οι στεγανοποιήσεις υψηλής πίεσης 
(πάνω από 1 6βγ) πρέπει να είναι εξ ολοκλήρου μεταλ¬ 
λικοί, εκτός από τις συμπιεσμένες ροδέλες στεγανότη- 
τας. 

Εξοπλισμοί 

Η τροφοδοσία σε αέριο πρέπει να διακόπτεται αυτό¬ 
ματα μόλις σταματήσει ο κινητήρας, ανεξάρτητα εάν 
έχει διασκοπεί ή όχι το κύκλωμα έναυσης. 

Στην περίπτωση που η εγκατάσταση προβλέπεται για 
να χρησιμοποιεί διάφορους τύπους καυσίμων, το σύ¬ 
στημα πρέπει να έχει σχεδιαστεί έτσι ώστε να αποφεύ¬ 
γεται το ενδεχόμενο να διαχυθεί το υγραέριο σε άλλο 
δοχείο καυσίμων, και ώστε κάθε πηγή καυσίμων να 
διακόπτεται πριν αρχίσει η τροφοδοσία από εναλλα¬ 
κτική πηγή. 

Εάν το όχημα είναι εφοδιασμένο με περισσότερες από 
μία δεξαμενές τροφοδοσίας σε καύσιμο, οι δεξαμενές 
αυτές πρέπει να είναι συνδεδεμένες μέσω πολύοδης 
βάνας, ή άλλου κατάλληλου μέσου ώστε· η λήψη 
υγραερίου να γίνεται πάντα από το ίδιο δοχείο. Η 
(ταυτόχρονη) χρησιμοποίηση περισσότερων από μια 
φιαλών ή δοχείων δεν πρέπει να είναι δυνατή. 

Οι βαλβίδες ασφάλειας ή'οι δείκτες στάθμης του 
υγρού πρέπει να είναι συναρμολογημένοι με τέτοιο 
τρόπο ώστε να μη μπορούν να αδειάζουν πάνω σε 
μέρη του οχήματος που αποτελούν ενδεχόμενα ση¬ 
μεία ανάφλεξης προς το μέρος του οδηγού. 

Εάν η διάβρωση ενός στοιχείου εμποδίζει την ορθή 
λειτουργία του το στοιχείο αυτό πρέπει να είναι εφο¬ 
διασμένο με αντιδιαβρωτική προστατευτική επέν¬ 
δυση. 

Όλα τα μέρη του συστήματος των καυσίμων πρέπει 
να είναι σταθερά στερεωμένα πάνω στο όχημα και το 
προβλεπόμενο σύστημα στερέωσης να περιορίζει στο 
ελάχιστο τα αποτελέσματα τών κραδασμών. 

Οι βαλβίδες εκτόνωσης πρέπει να είναι εύκολα προσι¬ 
τές για τις επιθεωρήσεις και τη συντήρηση. 
Ηλεκτροκίνητα οχήματα 1 
Συσσωρευτής 

Τα μεταλλικά καλύμματα πρέπει να είναι σχέδια-· 
σμένα έτσι ώστε να αφήνουν ένα διάκενο αέρος, το λι¬ 
γότερο 30πιιη πάνω από τα μέρη του συσσωρευτού 
που βρίσκονται υπό τάση. Ή, εναλλακτικά, τα καλύμ¬ 
ματα ή τα υπό τάση μέρη του συσσωρευτού πρέπει να 
είναι μεμονωμένα, οπότε πρέπει να αφήνεται διάκενο 
αέρος, τουλάχιστον ΙΟπιιη πάνω από τα μέρη του 
συσσωρευτού που βρίσκονται υπό τάση. Το μονωτικό 
υλικό πρέπει να είναι σταθερά στερεωμένο ώστε να 
μην μπορεί να αποσπαστεί ή να διαλυθεί σε κανονικές 
συνθήκες λειτουργίας. 

Το κάλυμμα ή τα καλύμματα πρέπει να είναι αρκετά 
δύσκαμπτα ώστε υπό κανονικές συνθήκες λειτουρ¬ 
γίας, όταν ασκείται δύναμη 980 Νε^νίοη σε ένα τυ¬ 
χαίο σημείο του καλύμματος πάνω σε τετράγωνη επι¬ 
φάνεια πλευράς 300ιηιη, το κάλυμμα να μην έρχεται 
σε επαφή με το συσσωρευτή ούτε με τα στοιχεία του ή 
τους ρευματοληπτές του. Το κάλυμμα πρέπει να στε¬ 
ρεώνεται έτσι ώστε να αποφεύγεται κάθε μετακίνησή 
του σε συνθήκες κανονικής λειτουργίας του οχήματος. 
Πρέπει να προβλέπονται κατάλληλες οπές εξαερισμού 
στο κιβώτιο στο διαμέρισμα ή στο κάλυμμα του συσ- 
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σωρευτή, ώστε να αποφεύγεται η συσσώρευση επικίν-ι 
δυνων αερίων όταν το μηχάνημα χρησιμοποιείται κα¬ 
νονικά σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 

9.7.3.1.4. Τα κιβώτια και οι συσσωρευτές όλων των οχημάτων 
πρέπει να στερεώνονται ώστε να αποφεύγεται κάθε 
επικίνδυνη μετακίνησή τους υπό κανονικές συνθήκες 
λειτουργίας. Όσον αφορά τα οχήματα με φερόμενο 
οδηγό, τυχόν ανατροπή τους υπό 90° δεν πρέπει να 1 
προκαλεί την απόσπαση των συσσωρευτών ώστε να 
αποφεύγεται ο κίνδυνος σωματικών βλαβών για τον 
οδηγό. 

9.7.3.1.5. Κανένα εξάρτημα που προκαλεί σπινθήρες ή μπορεί 
να φθάσει σε θερμοκρασία 300 °0 και άνω δεν μπορεί 
να τοποθετηθεί σε σημεία όπου μπορούν να συσσωρευ¬ 
τούν εκρήξιμα μείγματα αερίων/αέρος. 

9.7.3.1.6. Τάση 

Οι ονομαστικές τάσεις των συσσωρευτών δεν μπορούν 
να υπερβαίνουν τα 96 νοίΐβ . 

9.7.3.1.7. Όρια της τάσης 

Ο ηλεκτρολογικός εξοπλισμός πρέπει να έχει σχεδια¬ 
στεί κατά τέτοιο τρόπο ώστε, εάν η τάση του συσσω¬ 
ρευτή πέσει κατά 30% κάτω από την ονομαστική 
τάση, δηλαδή εάν δεν είναι πλέον παρά το 0,70 της 
ονομαστικής τάσης, το όχημα να συνεχίζει να λειτουρ¬ 
γεί κανονικά και ακίνδυνα (βλέπε σημείωση). 
Σημείωση 

Ορισμός: Ονομαστική τάση είναι το γινόμενο του μέ- 
γιστου αριθμού εν σειρά συνδεδεμένων στοιχείων επί 
την ονομαστική τάση του κάθε στοιχείου, π.χ. 2,01 
νο1ΐ8 για στοιχεία συσσωρευτών μολύβδου/θεϊκού 
οξέος και 1,2'νοΐΐδ για κοινά (αλκαλικά στοιχεία. 

9.7.3.2. Ρευματολήπτες 

Οι ρευματολήπτες μέσω των οποίων συνδέονται οι : 
συσσωρευτές έλξης με τον εξοπλισμό των ηλεκτροκί- 
“ νητων βιομηχανικών οχημάτων ή με τις συσκευές 
φόρτισης, πρέπει να είναι σύμφωνοι με τα οριζόμενα! 
στην προσθήκη Γ. 

9.7.3.3. Δεν πρέπει να είναι δυνατό να τίθενται υπό τάση τα κυ¬ 
κλώματα ελέγχου του οχήματος, εφόσον είναι συνδε- 
δεμένο με εξωτερική πηγή ηλεκτρισμού για τη φόρ¬ 
τιση. 

9.7.3.4. Αντιστάσεις 

Όλες οι (αντιστάσεις πρέπει να είναι τοποθετημένες 
και διαρρυθμισμένες κατά τρόπο ώστε να αποφεύγε¬ 
ται η υπερθέρμανση και φθορά των γειτονικών μερών 
του οχήματος. 

9.7.3.5. Προστασία 

9.7.3.5.1. Υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας τα αμόνωτα 
ηλεκτροφόρα τμήματα του οχήματος πρέπει να είναι 
προφυλαγμένα από την οινθρώπινη επαφή. 

9.7.3.5.2. Δεν πρέπει να υπάρχει καμία ηλεκτρική σύνδεση με το 
πλαίσιο του οχήματος, με τις ακόλουθες εξαιρέ¬ 
σεις: 

α) σύστημα για την ανίχνευση ανεπιθύμητων γειώ¬ 
σεων, 

β) κύκλωμα φωτισμού και βοηθητικό εφόσον, η τάση 
λειτουργίας του δεν είναι μεγαλύτερη από 24 νοίΐβ 
και εφόσον είναι ηλεκτρικώς αποχωρισμένο από την 
κύρια πηγή ρεύματος, 

γ)γείωση, κατά τη φόρτιση με συστήματα φόρτισης 
επί ξυλίνου υποβάθρου. 

9.7.3.5.3. Τα κυκλώματα κίνησης πρέπει να προσατεύονται από 
τα βραχυκυκλώματα. Τα βοηθητικά κυκλώματα 
πρέπει να προστατεύονται από τα βραχυκυκλώματα 
και τις επικίνδυνες υπερφορτίσεις. 

Επιτρέπεται η χρησιμοποίηση μιας διάταξης προστα¬ 
σίας για περισσότερα από ένα βοηθητικά κυκλώματα 
συνδεδεμένα εν παραλλήλω, εφόσον το συνολικό τους 
ρεύμα δεν είναι ισχυρότερο από 10 βπιρβΓβ 

9.7.3.5.4. Τα ηλεκτρικά κυκλώματα πρέπει να είναι σχεδια- 

^ σμένα, και εν ανάγκη προστατευμένα, κατά τρόπο 

ώστε να μη μπορεί να προκαλούνται (ανεξέλεγκτες κι¬ 
νήσεις λόγω γειώσεων (τυχαίων επαφών με το πλαί-ι 
σιο). 


9.7.3.5.5. Τα διακοπτικά συστήματα που λειτουργούν με παλ¬ 

μούς πρέπει να είναι διαρρυθμισμένα ούτως ώστε να 
αποφεύγονται ανεξέλεγκτες κινήσεις· όποτε, λόγω 
σφάλματος του ηλεκτρονικού κυκλώματος, δίνεται 
ρεύμα εκεί που δεν πρέπει, η λανθασμένη αυτή πα¬ 
ροχή πρέπει να διακόπτεται αμέσως. Πρέπει να υπάρ¬ 
χει τρόπος ελέγχου της λειτουργίας του συστήματος.^ 
κυκλώματος ασφαλείας. 

9.7.3.6. Καλώδια 

Όλοι οι αγωγοί πρέπει να είναι είτε αποτελεσματικά 
μονωμένοι και, αν χρειάζεται, προστατευμένοι είτε να 
είναι τοποθετημένοι και προστατευμένοι έτσι ώστε να 
αποφεύγεται κάθε κίνδυνος όταν το όχημα λειτουργεί 
κανονικά. 

Η διατομή των αγωγών πρέπει να επιλέγεται έτσι 
ώστε, κατά τη χρησιμοποίηση του οχήματος, η θερ¬ 
μοκρασία να μην ξεπερνά τη θερμοκρασία που καθορί¬ 
ζεται για τη χρησιμοποιούμενη κατηγορία μόνω- 

<")«· * ■ 

Οι ακόλουθες διατάξεις εφαρμόζονται στους χάλκι¬ 
νους αγωγούς που είναι τοποθετημένοι έξω από τα κι¬ 
βώτια (εκτός από βραχείες.συνδέσεις μεταξύ,ηλεκτρι- 
κών ή ηλεκτρονικών στοιχείων που είναι συναρμολο- 
γημένα σε μικρή απόσταση το ένα από το άλλο): 

α) όλοι οι αγωγοί πρέπει να είναι εύκαμπτοι* 
β) η διατομή των αγωγών των χάλκινων καλω¬ 
δίων και των αγωγών των δεσμών, δεν πρέπει να εί¬ 
ναι κατώτερη από 0,5 γππι 2 . Ο δέσμες και τα καλώ¬ 
δια πρέπει να είναι σωστά στερεωμένα* 

γ) η διατομή των απλών χάλκινων αγωγών δεν 
πρέπει να είναι κατώτερη από 1 πυη 2 . _ 

9.7.3.7. Διακοπή έκτακτης ανάγκης. 

• Το όχημα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με σύστημα (ή 
συστήματα) διακοπής έκτακτης ανάγκης. Το σύ- 
στυμα αυτό πρέπει να είναι εύκολα προσιτό από τον 
οδηγό κάθε στιγμή όταν αυτός βρίσκεται σε κάθε θέση 
οδήγησης που συστήνει ο κατασκευαστής. Το σύ¬ 
στημα διακοπής πρέπει να μπορεί να διακόπτει χωρίς 
κίνδυνο, τουλάχιστον έναν από τους πόλους του κυ¬ 
ρίου αγωγού και πρέπει να μπορεί να διακόπτει το μέ¬ 
γιστο ρεύμα που διοχετεύεται υπό κανονικές συνθήκες 
(περιλαμβανομένου του ρεύματος εκκίνησης) με έναν 
από τους ακόλουθους τρόπους: 

α) ρευματολήπτης όπως καθορίζεται στο 9.7.3.2* 
β) χειροκίνητος διπλός διακόπτης* 
γ) επαφή έκτακτης ανάγκης συνδεδεμένη στο κύ¬ 
κλωμα των πηνίων των δύο χωριστών αυτόματων 
διακοπτών. 

9.7.3.8. Ηλεκτρομαγνητικό σύστημα πέδησης. 

Όταν υπάρχει ηλεκτρομαγνητικό σύστημα πέδησης 
πρέπει να ενεργοποιείται μηχανικά και να λύνεται 
ηλεκτρικά. 

9.7.3.9. Δοκιμή διηλεκτρικής αντοχής. 1 

Τα οχήματα, ως έχουν στην έξοδο του εργοστασίου^ 
καινούρια και στεγνά, με το συσσωτευρή έλξης απο-ι 
συνδεμένο, πρέπει να δοκιμάζονται με εφαρμογή, με-' 
ταξύ των υπό τάση τμημάτων και του σώματος, εναλ¬ 
λασσόμενης τάσης δοκιμής συχνότητας μεταξύ 25 
και 100 ΗβΠζ. 

Οι ημιαγωγοί ή τα ηλεκτρονικά συσταστικά που είναι ι 
δυνατό να υποστούν ζημιά κατά τις διηλεκτρικές δοκι- - 
μές μπορούν να βραχυκυκλώνονται ή να αποσυναρμο- 
λογούνται. 

Ο εξοπλισμός πρέπει να έχει ικανή αντοχή στις εξής, 
εναλλασσόμενες τάσεις δοκιμής: 
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Ονομασπκή συνεχής 

Εναλασσόμενη τάση 

Διάρκεια της δοκιμής 

τάση 

δοκιμής 


< 48 V 

500 V 

1 λεπτό 

> 48 V 

1 000 V 

1. λεπτό 


Εάν απαιτηθεί νέος έλεγχος, η εναλλασσόμενη τάση 9.8.1. 
δοκιμής πρέπει να μειωθεί οτο 80% της τάσης δοκι- 9.8.1.1. 
μής που ορίζεται στον ανωτέρω πίνακα. 

Εάν χρησιμοποιηθεί άλλη μέθοδος, η οποία συνίστα- 
ται στη δοκιμασία της διηλεκτρικής αντοχής με δο¬ 
κιμή διάρκειας ενός δευτερολέπτου, οι ανωτέρω τιμές 
της εναλλασσόμενης τάσης δοκιμής θα πρέπει να αυ¬ 
ξηθούν κατά 10%. Εάν χρησιμοποιηθεί συνεχής τάση 
ως τάση δοκιμής επί ένα δευτερόλεπτο, η δοκιμή θα 
πρέπει να γίνει με τη χρησιμοποίηση τάσης μεγαλύτε¬ 
ρης κατά 60% από την εναλλασσόμενη τάση δοκιμής 
που αναφέρεται παραπάνω. 

9.7.3.10. Δοκιμή της αντίστασης μόνωσης. 

Η μόνωση των οχημάτων πρέπει να έχει επαρκή αντί¬ 
σταση μόνωσης. 

Στα πλαίσια των συνήθων δοκιμών, το όχημα και ο 
συσσωρευτής έλξης πρέπει να ελέγχονται χωριστά. Η 9 8 12 
τάση δοκιμής πρέπει να είναι ανώτερη από την ονομα¬ 
στική τάση και κατώτερη από 500 νόΐΐδ. 

Η αντίσταση μόνωσης καθενός από τα ηλεκτρικά συ¬ 
στατικά που βρίσκονται μεταξύ των υπο τάση τμημά¬ 
των και του σώματος του,οχήματος, πλην του συσσω- 
ρευτού θεωρείται επαρκής εάν είναι το λιγότερο ίση με 
1.000 ΟΗγπ επί την ονομαστική τάση του συσσωρευ- 
τού. 

Η αντίσταση μόνωσης συσσωρευτού έλξης όταν είναι 
φορτισμένος και με τον ηλεκτρολύτη μέσα θεωρείται 
επαρκής εάν είναι τουλάχιστον ίση με 1.000 ΟΗπι με¬ 
ταξύ των υπό τάση μερών και του σώματος του οχή¬ 
ματος. 

9.7.3.11. Συστήματα ασφαλείας για ηλεκτρικά και ηλεκτρονικά 
κυκλώματα. 

Τα συστήματα ασφαλείας των ηλεκτρικών, και ηλε- 9.8.1.3. 
κτρονικών κυκλωμάτων που αναφέρονται στα ακό¬ 
λουθα σημεία: 

9.7.3.7. στοιχεία β) και γ) Βοηθητικός διακό¬ 
πτης (έκτακτης ανάγκης) 

9.10.5. Προστασία του πεζού οδηγού 

10.1.1.1. Περιορισμοί της ταχύτητας και πέ¬ 
δηση 

10 . 1 . 2 . 1 . 

10.1.2.3. 

10.1.3.1. 


σης να εφοδιαστεί το όχημα με δεύτερη σειρά ηλεκτρι¬ 
κών και ηλεκτρονικών κυκλωμάτων ώστε να ελέγχε¬ 
ται η ορθή λειτουργία. Κάθε σφάλμα πρέπει να προ- 
καλεί την παύση της σχετικής κίνησης και η εκ νέου 
θέση σε λειτουργία δεν πρέπει να μπορεί να πραγμα¬ 
τοποιείται παρά μόνο εάν το κύκλωμα αποκαταστα¬ 
θεί. 

Συστήματα εξαρτημάτων για την ανύψωση, τηι 
κλίση και τις άλλες κινήσεις. 

Μηχανισμός ανύψωσης και κλίσης 0) 

Αλυσίδες 

Επιτρέπεται μόνο η χρησιμοποίηση αλυσίδων με κυ¬ 
λίνδρους ή με συνεχείς κόμβους. Όταν ο μηχανισμός 
ανύψωσης περιλαμβάνει μία ή περισσότερες αλυσίδες, 
ο κατασκευαστής του οχήματος πρέπει να επιλέξει 
αλυσίδες οι οποίες να έχουν ελάχιστο φορτίο θραύσης, 
πιστοποιούμενο από τον κατασκευαστή των αλυσί¬ 
δων, τουλάχιστον πενταπλάσιο από το στατικό φορτίο 
που θα υφίστατο στην (στις) αλυσίδα(δες), ομοιό¬ 
μορφα φορτισμένη/ες), όταν το μέγιστο ονομαστικό 
φορτίο του οχήματος είναι σε θέση μεταφοράς και 
υποτεθεί ότι δεν υφίστανται τριβές στο μηχανισμό του 
ιστού (Κ τουλάχιστον 5:1) ( 2 ). Οι διάμετροι των τρο¬ 
χαλιών ή των γραναζιών της αλυσίδας πρέπει να είναι 
το λιγότερο τρεις φορές το βήμα της αλυσίδας. 
Συρματόσχοινα 

Όταν ο μηχανισμός ανύψωσης περιλαμβάνει ένα ή 
περισσότερα συρματόσχοινα, ο κατασκευαστής του 
οχήματος πρέπει να επιλέξει συρματόσχοινα τα οποία 
να έχουν ελάχιστη τάση θραύσης πιστοποιούμενη από 
τον κατασκευαστή των συρματόσχοινων, τουλάχιστον 
εξαπλάσια από το στατικό φορτίο που θα υπήρχε στο(- 
στα) συρματόσχοινο(α), ομοιόμορφα φορτισμένο(α), 
όταν το μέγιστο ονομαστικό φορτίο του οχήματος εί¬ 
ναι σε θέση μεταφοράς, και υποτεθεί ότι δεν υφίστα- 
νται τριβές στο μηχανισμό του ιστού. Η διάμετρος 
.των τροχαλιών των συρματόσχοινων, όταν μετράται 
στο βάθος του αυλακίου της τροχαλίας, πρέπει να εί¬ 
ναι τουλάχιστον ίση με 22 φορές τη διάμετρο του συρ¬ 
ματόσχοινου. 

Υδραυλικό σύστημα ανύψωσης 
Σε περίπτωση διαρροής στο υδραυλικό σύστημα η κά¬ 
θοδος του ονομαστικού φορτίου δεν πρέπει να ξεπερνά 
τα 100 π»ιη κατά τα 10 πρώτα λεπτά, λεπτά, όταν το 
υγρό που υδραυλικό συστήματος βρίσκεται σε κανο-' 
νική θερμοκρασία λειτουργίας. Οι διαρροές που ανα- 
φέρονται στην παρούσα διάταξη είναι αυτές που εμφα¬ 
νίζονται σε κανονικές συνθήκες χρησιμοποίησης των 
οχημάτων δεν λαμβάνονται υπόψη οι εξωτερικές 
διαρροές που προκαλούνται από ασυνήθεις συνθήκες 
χρησιμοποίησης ή από κακή συναρμολόγηση. 



10.1.3.2. 

10.1.2.2. Περιορισμός της ταχύτητας και απα¬ 
γόρευση οριζόντιας κίνησης 

10.2.5.3.4 Χαλαρότητα των συρματόσχοινων ή 

των αλυσίδων 

10.2.5.8.. Δεύτερος διακόπτης στο τέρμα της · 
διαδρομής ανύψωσης 

πρέπει να σχεδιάζονται και να συναρμολογούνται έτσι 
ώστε, ακόμη και στην περίπτωση σφάλματος, να δια¬ 
τηρούν τη λειτουργία τους ως μηχανισμών ασφα¬ 
λείας. 

Σε περίπτωση μηχανικών διακοπτών, οι διακόπτες 
αυτοί πρέπει να κατασκευάζονται έτσι ώστε να διακό¬ 
πτουν υποχρεωτικά το κύκλωμα. Ο χειρισμός αυτός 
πρέπει να πραγματοποιείται με τον ελάχιστο αριθμό 
ενδιάμεσων μηχανισμών. 

Σημείωση 

Σε περίπτωση που δεν είναι δυνατό να πληρωθούν οι 
απαιτήσεις που αναφέρονται παραπάνω με ένα απλό 
ηλεκτρικό ή ηλεκτρονικό κύκλωμα, είναι δυνατόν επί- 


9.8.1.4. Περιορισμός της διαδρομής 

Το ανυψωτικό συγκρότημα πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένο με τερματικούς προσκρουστήρες ώστε να απο¬ 
φεύγονται οι υπερβάσεις της διαδρομής. Επίσης πρέ¬ 
πει να υπάρχουν μηχανισμοί που θα εμποδίζουν τη 
, βάση που φέρει τις περόνες και τα κινητά στοιχεία του . 

ιστού να ξεφεύγουν τυχαία από το ανώτατο άκρο των 
κατακορύφων οδηγών. Όλες οι περιορισμένες ως 
προς τη διαδρομή τους κινήσεις, πρέπει να σταματούν 
με τη βοήθεια προσκρουστήρων που θα εμποδίζουν τις 
υπερβάσεις της διαδρομής. 

9.8.1.5. Περιορισμός της ταχύτητας καθόδου. 

Το υδραυλικό σύστημα ανύψωσης πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνει μέσα ελέγχου με τη βοήθεια των οποίων, αν το 
υδραυλικό κύκλωμα (εκτός από τον ίδιο το γρύλο) πά- 
θει βλάβη να περιορίζεται η ταχύτητα καθόδου του 
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9.8.Ι.7. 


9.8.2. 
9.8.2.1. 


9.8.2.2. 


9.8.2.3. 


9.8.2.4. 


ανυψωτικού μηχανισμού με το ονομαστικό του φορ¬ 
τίο. Σε καμία περίπτωση η ταχύτητα δεν πρέπει να ξε¬ 
περνά τα 0,6 πι/9. 

Υδραυλικοί γρύλοι κλίσης 

Οι διαφυγές στο υδραυλικό σύστημα κλίσης (γρύλοι, 
διανομή, κλπ), δεν πρέπει να επιτρέπουν την ανά¬ 
πτυξη μέσης ταχύτητας κλίσης του ιστού προς τα 
εμπρός μεγαλύτερης από πέντε μοίρες κατά τα πρώτα 
δέκα λεπτά, από την κατακόρυφη θέση του ιστού, 
όταν το όχημα φέρει το ονομαστικό του φορτίο σε ύψος 
2,5 πι ή στη μέγιστη ανύψωση, αν το ύψος είναι μι¬ 
κρότερο. 

Η μέση ταχύτητα κλίσης λόγω διαρροών δεν πρέπει 
να είναι μεγαλύτερη από μισή μοίρα ανά λεπτό για 
οχήματα με μέγιστη επιτρεπόμενη κλίση μικρότερη 
από πέντε μοίρες. ' 

Αντοχή της κατασκευής και των εξοπλισμών. 

Η κατασκευή ενός οχήματος και οι εξοπλισμοί του 
πρέπει να έχουν κατάλληλη αντοχή και να είναι ικανοί 
να αντέχουν επί 15 λεπτά στατικά φορτία 1,33 και 
1,33 0 2 στις αντίστοιχες μέγιστες ανυψώσεις. 

Ο, = μέγιστο φορτίο στην τυποποιημένη απόσταση 
του κέντρου του φορτίου και στο τυποποιημένο 
ύψος ανύψωσης (ονομαστική ικανότητα, προ¬ 
σάρτημα Α, σημεία 2, 3 και 4). 

Θ 2 = μέγιστο φορτίο, στο μέγιστο ύψος ανύψωσης, 
σύμφωνα με τις ενδείξεις που σημειώνονται 
στην πινακίδα ικανότητας (πραγματική ικανό¬ 
τητα, προσάρτημα Α, σημεία 5). 

Εάν ένα όχημα υπόκειται σε δοκιμές, τα φορτία μπο¬ 
ρούν να διαταχθούν πάνω στις περόνες στην αντί¬ 
στοιχη μέγιστη θέση ανύψωσης, με κατάλληλο μέσο 
ανεξάρτητο από το όχημα. Το όχημα τοποθετείται σε 
έδαφος κατά το δυνατόν οριζόντιο και ο ιστός είναι πε¬ 
ρίπου κατακόρυφος. 

Επιτρέπεται κατά τις δοκιμές, να διορθώνεται το κα- 
τακόρυφο των ιστών. 

Για λόγους ασφαλείας το όχημα πρέπει να στεθερο- 
ποιείται έτσι ώστε να μην είναι δυνατό να επηρεαστεί 
το αποτέλεσμα των δοκιμών. Επιτρέπεται να αφαι- 
ρούνται τα ελαστικά. 

Το όχημα δεν επιτρέπεται να υφίσταται ούτε μόνιμες 
παραμορφώσεις ούτε ελαττώματα ως συνέπεια των 
δοκιμών. 

Υδραυλικός εξοπλισμός 
Υδραυλικά κυκλώματα 

Οι εύκαμπτοι και άκαμπτοι αγωγοί και όλοι οι σύνδε¬ 
σμοι πρέπει να είναι κατασκευασμένοι έτσι ώστε να 
μπορούν να υποστούν, χωρίς να διαρραγούν, πίεση 
τουλάχιστον τριπλάσια της ονομαστικής πίεσης λει¬ 
τουργίας του αντίστοιχου υδραυλικού κυκλώματος, 
εκείνης που πράγματι δέχονται. 

Βαλβίδες ασφαλείας 

Όλα τα υδραυλικά συστήματα πρέπει να περιλαμβά¬ 
νουν ένα αξιόπιστο σύστημα που θα εμποδίζει την 
υπέρβαση της προβλεπόμενης πίεσης στο υδραυλικό 
κύκλωμα (βαλβίδα ασφαλείας). 

Το κύκλωμα αυτό κατασκευάζεται και συναρμολογεί- 
ται έτσι ώστε να μη μπορεί να απορρυθμιστεί τυχαία. 
Για τη τροποποίηση της ρύθμισης του συστήματος εί¬ 
ναι απαραίτητη η χρησιμοποίηση κλειδιού ή εργα¬ 
λείου. 

Σε περίπτωση βλάβης ή διακοπής της τροφοδοσίας σε 
ενέργεια, η σχεδίαση της υδραυλικής εγκατάστασης 
πρέπει να είναι τέτοια ώστε η αντλία να μη μπορεί, 
λόγω της πίεσης που ασκείται στο κύκλωμα, να λει¬ 
τουργήσει τυχαία σαν υδραυλικός κινητήρας. 

Η υδραυλική εγκατάσταση πρέπει να σχεδιάζεται και 
συναρμολογείται με τέτοιο τρόπο ώστε η απόδοσή της 
και αξιοπιστία της να μη μειώνονται, ή τα συστατικά 
της να μην παθαίνουν βλάβες λόγω καταπόνησης, 
κραδασμών ή κινήσεων του οχήματος ή των στοι¬ 
χείων του κλπ. 


9.8.2.5. 

9.8.3. 

9.8.3.1. 

9.8.3.2. 


9.8.3.3. 

9.8.3.4. 


9.8.4. 

9.9. 

9.9.1. 


Η υδραυλική εγκατάσταση πρέπει να σχεδιάζεται έτσι 1 
ώστε να εξασφαλίζει συνεχή και αυτόματη διήθησή 
του υδραυλικού ελαίου που κυκλοφορεί. 

Βραχίονες της περόνης και βάση 
Βραχίονες της περόνης - χαρακτηριστικά και δοκι¬ 
μές- διεθνές πρότυπο 180 2330 1η έκδοση 1978, αν 
και το πρότυπο αυτό δεν αναφέρεται παρά μόνο σε 
βραχίονες περόνης με γάντζους. 

Βραχίονες περόνης - πλάγια μανδάλωση. 

Στους βραχίονες της περόνης και στη βάση της ενσω¬ 
ματώνονται διάφορα συστήματα για να εμποδίζουν 
κάθε τυχαία πλάγια μετακίνηση. Πρέπει να προβλέ- 
πονται τέρματα που θα εμποδίζουν κάθε πλάγια δια¬ 
φυγή στα άκρα. 

Επιμηκύνσεις της περόνης 

Οι επιμηκύνσεις της περόνης πρέπει να σχεδιάζονται 
έτσι ώστε να μη μπορούν να μετατίθενται τυχαία 
πάνω στους βραχίονες. 

Εάν προβλέπεται στο κάτω μέρος της βάσης σχισμή 
αποσύνδεσης των βραχιόνων, η σχισμή αυτή δεν πρέ-, 
πει να βρίσκεται σε αντιστοιχία με αύλακα ή στο 
επάνω μέρος της βάσης, εκτός εάν υπάρχουν συστή¬ 
ματα αποφυγής κάθε τυχαίας μετακίνησης του βρα- 
χίονος της περόνης. 

Διατάξεις ανάρτησης, 

Οι διατάξεις ανάρτησής πρέπει όταν προβλέπσνται να, 
σχεδιάζονται με τέτοιο τρόπο ώστε να αποφεύγεται ο 
κίνδυνος τυχαίας αποσύνδεσης. 

. Θέση του οδηγού 
Διαστάσεις 

Το κάθισμα του οδηγού ή η εξέδρα στην οποία ο οδη¬ 
γός στέκεται όρθιος πρέπει να είναι κατασκευασμένη 
έτσι ώστε, κατά την οδήγηση του οχήματος, να υπάρ¬ 
χει επαρκής χώρος ώστε ο οδηγός να μπορεί να απο- 
τραβηχθεί στο εσωτερικό του περιγράμματος, εν κα- 
τόψει, του οχήματος. 

Οι διαστάσεις πρέπει να συμφωνούν με τις ακόλουθες 
ελάχιστες διατάξεις, σε χιλιοστόμετρα: 



Όρθιος οδηγός 



Εγκάρσια τομή του χώρου του οδηγού, 
θεωρούμενη από εμπρός (ή από πίσω). 


Ο Από τους γοφούς ως τους ώμους. 

( ) Η διάσταση αυτή·(ύψος γοφών) αντιστοιχεί, κατ’ εξαίρεση, στη μέγι¬ 
στη διάσταση. 
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9.9.2. 


9.9.3. 

9.9.4. 


9.10. 

9.10.1. 


9.10.1.1. 

9.10.1.1.1. 


9.10.1.2.1. 


Η επιφάνεια στο έδαφος που πρέπει να διαθέτει ο οδη¬ 
γός για το κατωτέρω τμήμα του σώματος (από τα πό¬ 
δια ως τους γοφούς) δεν πρέπει να είναι μικρότερη 
από 1.400 οηι 2 και πρέπει επίσης να μπορεί να εγ¬ 
γραφεί σ’ αυτήν κύκλος διαμέτρου 360 πιπι. 
Πρόσβαση 

Τα οχήματα με φερόμενο οδηγό πρέπει να είναι σχε¬ 
διασμένα έτσι ώστε να επιτρέπουν εύκολη είσοδο και 
έξοδο του οδηγού χωρίς κίνδυνο να γλιστρήσει ή να 
πέσει. Η επιφάνεια του δαπέδου πρέπει να είναι αντιο¬ 
λισθητική. Πρέπει να προβλέπεται επαρκής αριθμός 
βαθμιδών ή βατήρων εφοδιασμένων με αντιολισθη¬ 
τική επιφάνεια ή επένδυση. 

Καμία από τις βαθμίδες (ή τους βατήρες) δεν πρίπει 
να απέχει από την αμέσως κατώτερη ή από το έδαφος 
περισσότερο από 550 π»πι. Όπου είναι αναγκαίο θα 
προβλέπονται λαβές ασφαλείας. 

Το κάθισμα του οδηγού πρέπει να είναι παραγεμι- 
, σμένο και να μπορεί να αναστάται ελαστικά ώστε να 
μειώνεται η μετάδοση των κραδασμών στο σώμα του 
οδηγού, 
θερμοκρασία 

Τό κάθισμα του οδηγού, και όλα τα προσιτά από αυ¬ 
τόν μέρη του οχήματος όταν βρίσκεται στην κανονική 
θέση εργασίας, ή όταν εισέρχεται ή εξέρχεται από τη 
θέση αυτή, πρέπει να είναι μονωμένα έναντι κάθε 
υπερβολικής θερμοκρασίας που προέρχεται από τον 
κινητήρα ή από άλλες συσκευές. 

Διατάξεις προστασίας 

Σύστημα προστασίας του οδηγού από την πτώση 
αντικειμένων. 

Κάθε όχημα ανυψωτικής ικανότητας άνω του 
1,80ιη, με φερόμενο οδηγό, πρέπει να εφοδιαστεί με 
σύστημα προστασίας του οδηγού. Το σύστημα αυτό 
μπορεί να είναι κινητό. 

Εάν το ύψος ανύψωσης των οχημάτων με πεζό οδηγό 
και των οχημάτων με πεζό οδηγό τα οποία είναι εφο¬ 
διασμένα με σύστημα που επιτρέπει στον οδηγό να 
επιβιβαστεί στο όχημα υπερβαίνει το 1,80 ιη το σύ¬ 
στημα ανύψωσης του οχήματος πρέπει να είναι δυ¬ 
νατό να εφοδιάζεται με πλάγιο στήριγμα φορτίου. 
Για τα οχήματα με άνυψούμενη θέση οδηγού, βλέπε 
σημείο 10. 

Τα συστήματα προστασίας του οδηγού πρέπει να 
ανταποκρίνονται στις ακόλουθες απαιτήσεις: 

Λεπτομέρειες σχεδιασμού 
Γενικές διατάξεις 

Το σύστημα προστασίας του οδηγού πρέπει να εκτεί¬ 
νεσαι πάνω από τον οδηγό σε όλες τις κανονικές συν¬ 
θήκες εργασίας του οχήματος. 

’Οταν το σύστημα προστασίας του οδηγού είναι στερε¬ 
ωμένο στον ιστό, ή επαίτηση αυτή εφαρμόζεται για 
όλες τις θέσεις του ιστού. 

Οι μοχλοί χειρισμού στο νεκρό σημείο, τα μη προστα- 
τευόμενα'ποδιστήρια και το τιμόνι, είναι δυνατό να 
εκτείνονται προς την κατεύθυνση του ιστού, πέρα από 
την κατακόρυφη προβολή σε οριζόντιο επίπεδο του 
περιγράμματος του συστήματος προστασίας του οδη¬ 
γού, μέχρι μέγιστη απόσταση 150 πιπι. Δεν λαμβάνε- 
ται υπόψη η πέδη χειρός στη θέση «ελεύθερο». 

Η προστασία των κνημών και των ποδιών του οδηγού 
θεωρείται επαρκής όταν η απόσταση σε κατακόρυφη 
προβολή σε οριζόντιο επίπεδο, ανάμεσα στο εμπρός 
μέρος του συστήματος προστασίας του οδηγού και στο 
πίσω μέρος του μπροστινού τμήματος του πλαισίου 
του οχήματος το οποίο εξασφαλίζει την προστασία 
αυτή, δεν υπερβαίνει τα 150 πιιη. 

Σε περίπτωση που δε θα λειτουργήσει ο μηχανισμός 
κλίσης δεν πρέπει άμεσα,ή έμμεσα, να δημιουργείται 
κίνδυνος για τον οδηγό εξαιτίας του ίδιου του συστή¬ 
ματος προστασίας του οδηγού. 

Το σύστημα προστασίας του οδηγού πρέπει να είναι 
σχεδιασμένο έτσι ώστε να περιορίζει όσο το δυνατό λι¬ 
γότερο την ορατότητα. 


910.1.2:2. 


9.10.1.2.3. 


9.10.1.2.4. 


9.10.1.2.5. 

9.10.1.3. 


9.10.1.3.2. 


Οι διαστάσεις των οινοιγμάτων στο ανώτερο τμήμα 
του συστήματος προστασίας του οδηγού δεν πρέπει να 
ξεπερνούν τα 1 50 πιπι κατά το μήκος ή το πλάτος. 

Το σύστημα προστασίας του οδηγού πρέπει να είναι 
κατασκευασμένο έτσι ώστε να μπορεί να εφοδιαστεί με 
πρόσθετο εξοπλισμό ο οποίος να επιτρέπει, σε ειδικές 
περιπτώσεις, καλύτερη προστασία του οδηγού από 
την πτώση αντικειμένων, 

Για τα οχήματα με καθισιό οδηγό πρέπει να προβλέ- 
πεται κατακόρυφη απόσταση το λιγότερο 1000 ιηιη, 
ανάμεσα στο σημείο μέγιστης συμπίεσης του καθί¬ 
σματος από το βάρος του οδηγού έως το κάτω μέρος 
του συστήματος προστασίας του οδηγού, στην πε¬ 
ριοχή του κεφαλιού του οδηγού, όταν αυτός είναι στην 
κανονική θέση εργασίας. 

Για τα οχήματα με όρθιο οδηγό, πρέπει να προβλέπε- 
ται κατακόρυφη απόσταση, το λιγότερο 1880 πιπι, 
ανάμεσα στην εξέδρα όπου στέκεται ο οδηγός ως το 
κάτω μέρος του στεγάστρου προστασίας του οδηγού, 
στην περιοχή του κεφαλιού του οδηγού, όταν αυτός 
βρίσκεται στην κανονική θέση εργασίας. 

Το σύστημα προστασίας του οδηγού πρέπει να ενοχλεί 
όσο το δυνατό λιγότερο τον οδηγό κατά την επιβίβαση 
και την αποβίβασή του. 

Δοκιμές των συστημάτων προστασίας του οδηγού. 
Γενικές διατάξεις. 

Για τη δοκιμασία του συστήματος προστασίας του 
οδηγού από την πτώση αντικειμένων (αλλά όχι από 
την επίδραση βάρους που αναστοιχεί στην ικανότητα 
του οχήματος), οι ακόλουθες δοκιμές πρέπει να πραγ¬ 
ματοποιηθούν στο πρωτότυπο του συστήματος προ¬ 
στασίας του οδηγού προσαρμοσμένου σε όχημα του 
τύπου για τον οποίο έχει σχεδιαστεί. 

Επιτρέπεται επίσης η στερέωση σε ένα δοκιμαστικό 
πλαίσιο, με την προϋπόθεση ότι η στερέωση αυτή θα 
είναι όμοια με αυτήν που γίνεται στο όχημα. 
Στατική δοκιμή. 

Το σύστημα προστασίας του οδηγού πρέπει να είναι 
ικανό να αντέξει στο ένα λεπτό ένα στατικό φορτίο δο¬ 
κιμής σκληρό και ομοιόμορφα κατανεμημένο στην 
επιφάνεια του άνω τμήματος του κυρίου πλαισίου, 
σύμφωνα με τον παρακάτω πίνακα και το παρακάτω 
διάγραμμα: 
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Ονομαστική ικανότητα του οχήματος σε (<3) 
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Δυναμική δοκιμή 

Το σύστημα προστασίας του οδηγού πρέπει να εί¬ 
ναι ικανό να αντέξει στην πρόσκρουση κύβου από 
σκληρό ξύλο που ζυγίζει το λιγότερο 45 Κ§. 

Ο κύβος δοκιμών θα τοποθετείται έτσι ώστε να 
πέφτει με ελεύθερη πτώση, με τη μία έδρα του πε¬ 
ρίπου παράλληλη με την κορυφή του συστήματος 
προστασίας του οδηγού, και να μη χτυπά σε προε- 
ξοχή με μία γωνία του. Η πτώση αυτή θα επανα- 
ληφθεί δέκα φορές από ύφος 1,50 μ, έτσι ώστε ο 
κύβος να χτυπά πάνω στο σύότημα προστασίας 
του οδηγού σε σημεία τυχαία κατανεμημένα στο 
εσωτερικό κύκλου, διαμέτρου 600 ιηπι, του οποίου 
το κέντρο βρίσκεται στην κατακόρυφο του κέντρου 
της θέσης του οδηγού. ' 

Αποτελέσματα (της στατικής και της δυναμικής 
δοκιμές) 

Μετά τις δύο δοκιμές το σύστημα προστασίας του 
οδηγού δεν πρέπει να εμφανίζει καμία θραύση ή 
αποχωρισμό των διαφόρων στοιχείων του ή μό¬ 
νιμη κάτακόρυφη παραμόρφωση μεγαλύτερη από 
20 ιγ)γπ η παραμόρφωση αυτή μετριέται στο εσω¬ 
τερικό ενός κύκλου, διαμέτρου 600 ΠΗη, του 
οποίου το κέντρο βρίσκεται στην κατακόρυφο του 
κέντρου της θέσης του οδηγού. 

Βοηθητικά εξαρτήματα 

Κατά τη στατική δοκιμασία δεν θα ληφθούν υπόψη - 
οι παραμορφώσεις που,μπορεί να εμφανιστούν σε 
βοηθητικά εξαρτήματα, όπως δικτυωτά, υφά¬ 
σματα, πλαστικά υλικά κλπ. 

Πλάγιο στήριγμα φορτίου 

Τα ανυψωτικά οχήματα μεγάλης ανυψωτικής ικα¬ 
νότητας πρέπει να σχεδιάζονται έτσι ώστε να μπο¬ 
ρούν να εφοδιάζονται με πλάγιο στήριγμα φορτίου. 
Εξέδρα 

Όλες οι εξέδρες οδηγού στα οχήματα που φέρουν 
τη θέση του οδηγού στο άκρο, πρέπει να εκτείνο¬ 
νται πέρα από τη θέση του οδηγού και να είναι 
σχεδιασμένες έτσι ώστε να μπορούν να αντέχουν σε 
θλιπτική δύναμη που αντιστοιχεί στο βάρος εμφορ- 
του οχήματος και η οποία ασκείται κατά το δια¬ 
μήκη άξονα του οχήματος, ενώ η ακραία προε- 
ξοχή της εξέδρας ακουμπά πάνω σε κατακόρυφη 
επιφάνεια. 

Σημείωση 

Για τις ανάγκες των δοκιμών του κεφαλαίου αυ¬ 
τού, η εξέδρα του οδηγού περιλαμβάνει κάθε περι- 
βαλλουσα διάταξη ενίσχυσης ή τμήμα του οχήμα¬ 
τος που συντελεί στην αντοχή της εξέδρας σε σύν- 
θλιψη. 

Οι εξέδρες για όρθιο οδηγό που είναι κατασκευα¬ 
σμένες εν προβόλω σε σχέση με το όχημα, πρέπει 
να είναι εφοδιασμένες με προστατευτικές διατάξεις 
στις πλευρές ή στο εμπρόσθιο μέρος της εξέδρας. 

Οι εξέδρες για όρθιο οδηγό, οι οποίες είναι προ¬ 
σαρμοσμένες σε οχήματα με πεζό οδηγό και οι 
οποίες είναι διατεταγμένες έξω από το χώρο που 
ορίζεται από τους άξονες ή το πλαίσιο του οχήμα¬ 
τος, πρέπει να αναδιπλώνονται ή να στρέφονται 
αυτόματα όταν ο οδηγός κατεβαίνει από την εξέ¬ 
δρα. Επίσης η εξέδρα πρέπει να είναι εφοδιασμένη" 
με συστήματα που απαγορεύουν την τυχαία αναδί¬ 
πλωση ή περιστροφή της όταν ο οδηγός βρίσκεται 
πάνω σ’ αυτή. 

Οι σταθερές εξέδρες οδήγησης για όρθιο οδηγό, οι 
οποίες βρίσκονται σε ύψος από το έδαφος μεγαλύ¬ 
τερο από 1200 π«η πρέπει να είναι εφοδιασμένες 
με προστατευτικά κιγκλιδώματα ή ισοδύναμα μέσα 
προστασίας. Τα κιγκλιδώματα αυτά πρέπει να πε¬ 
ριλαμβάνουν ανώτερο οριζόντιο τμήμα, μέσο οριζό¬ 
ντιο τμήμα, καθώς και βάση ελάχιστου ύψους 100 
ιππι. Το ύψος τους πρέπει να είναι τουλάχιστον 
1000 ιππι και όχι περισσότερο από 1100 ηιιη με- 


τρούμενο από την ανώτερη επιφάνεια του κιγκλι¬ 
δώματος έως την εξέδρα. Τα κιγκλιδώματα πρέπει 
να είναι ικανά να αντέχουν σε δύναμη 900 ηοννίοη 
ασκούμενη προς κάθε οριζόντια διεύθυνση'(’). 

Τα αρθρωτά ή αφαιρετά κιγκλιδώματα πρέπει να 
κατασκευάζονται έτσι ώστε να μπορούν να μπουν 
εύκολα στη θέση τους και η καλή τους στερέωση 
να ελέγχεται με το μάτι. 

Όταν προβλέπονται αρθρωτά κιγκλιδώματα δεν 
επιτρέπεται να ανοίγουν παρά μόνο προς τα πάνω, 
προς το εσωτερικό ή πλαγίως. 


9.10.4. 

9.10.4.1. 


9.10.5. 


9.10.6. 


9.10.7. 


9.11. 


9.12. 

9.12.1. 


9.12.1.1. 

9.12.1.2. 


9.12.2. 

9.12.2.1. 


Προστατευτικές διατάζεις τροχών (φτερά) 

Τα επίσωτρα που ξεπερνούν αισθητά το περί¬ 
γραμμα του πλαισίου του οχήματος πρέπει να εί¬ 
ναι εφοδιασμένα με αποτελεσματικές προστατευτι¬ 
κές διατάξεις που να μειώνουν στο ελάχιστο τον 
κίνδυνο τραυματισμού του οδηγού, όταν βρίσκεται 
στην κανονική θέση εργασίας του, από αντικείμενα 
που εκτοξεύονται από τα επίσωτρα (λάσπη, χαλί¬ 
κια, πέτρες, βίδες κλπ.). 

Όσον αφορά τους κατευθυντήριους τροχούς, η 
προστασία πρέπει να καλύπτει τους τροχούς μόνο 
όταν το όχημα προχωρεί κατ’ ευθεία γραμμή. 
Προστασία του οδηγού - οχήματα με πεζό οδηγό 
Η ράβδος οδήγησης των οχημάτων με πεζό οδηγό 
πρέπει να περιλαμβάνει σύστημα που να αντιστρέ¬ 
φει τη φορά πορείας του οχήματος ή να το στα¬ 
ματά, στην περίπτωση που η ράβδος, σε θέση πο¬ 
ρείας έλθει σε επαφή με στερεό σώμα (για παρά¬ 
δειγμα το σώμα του οδηγού). 

Ηχητική προειδοποίηση 

Όλα τα οχήματα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με 
διάταξη ηχητικής προειδοποίησης ευκρινώς ακου¬ 
στή. 

Σημεία όπου υπάρχει κίνδυνος σύνθλιψης," ακρωτη¬ 
ριασμού ή εμπλοκής του οδηγού 
Τα τμήματα του εξοπλισμού που κινούνται το ένα 
σε σχέση με το άλλο, τα οποία μπορεί να φτάσει ο 
οδηγός στην κανονική θέση εργασίας, πρέπει είτε 
να προστατεύονται με κατάλληλο τρόπο είτε να 
χωρίζονται μεταξύ τους με ελάχιστες αποστάσεις 
που καθορίζονται παρακάτω: 

Σημεία όπου ο οδηγός μπορεί να μαγκώσει τα δά¬ 
χτυλά του: 25 ιηιη. 

Σημεία όπου ο οδηγός μπορεί να μαγκώσει τα χέ¬ 
ρια του ή τα πόδια του: 50 ιηιη. 

Σημεία όπου ο οδηγός μπορεί να μαγκώσει τους 
βραχίονες ή τις κνήμες του: 100 ιμπ. 

Ορατότητα 

Οι οδηγοί των οχημάτων πρέπει να έχουν επαρκή 
ορατότητα ώστε να μπορούν να πραγματοποιούν 
όλες τις κινήσεις με ασφάλεια. 

Συνθήκες περιβάλλοντος 
θόρυβος 

Η εκπομπή θορύβου οχήματος με κινητήρα εσωτε¬ 
ρικής καύσης θα μετριέται σύμφωνα με τις ακό¬ 
λουθες προδιαγραφές, 
θόρυβος στο περιβάλον. 

Η μέγιστη επιτρεπόμενη στάθμη θορύβου στο περι- 
βάλον θα είναι 90 <1Β (Α). 

Θόρυβος στη θέση του οδηγού 
Η μέγιστη ισοδύναμη επιτρεπόμενη στάθμη θορύ¬ 
βου (Εβη) στη θέση του οδηγού θα είναι 90 (1Β (Α). 

θαλαμίσκος του οδηγού 
Εάν αντί για σύστημα προστασίας του οδηγού 
υπάρχει θαλαμίσκος, τότε πρέπει να είναι σύμφω¬ 
νος με τις προδιαγραφές του άρθρου 9.10.1. 


(*) Οι αλυσίδες και τα συρματόσχοινα δεν θεωρούνται ισοδύναμα μέσα 
προστασίας. 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ {ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


9.12.2.2. Εάν εντελώς κλειστός θαλαμίσκος είναι εφοδιασμέ¬ 
νος με εγκατάσταση θέρμανσης, η λήψη του αέρα 
που θα την τροφοδοτεί πρέπει να γίνεται στην εί¬ 
σοδο του καθαρού αέρα* πάντως επιτρέπεται με¬ 
ρική ανακύκλωση του αέρα. Η εγκατάσταση πρέ¬ 
πει να είναι καλά στερεωμένη και η θερμότητα 
πρέπει να μπορεί να κατανέμεται με ικανοποιητικό 
τρόπο στο θαλαμίσκο. Επίσης πρέπει να είναι εφο¬ 
διασμένη με διάταξη που θα εμποδίζει τον οδηγό 
να υποστεί εγκαύματα. 

9.12.2.3. Πρέπει να λαμβάνεται πρόνοια για να εξασφαλίζε¬ 
ται αποτελεσματικός αερισμός του θαλαμίσκου. 

9.12.2.4. Εάν τα παράθυρα του θαλαμίσκου έχουν υαλοπίνα¬ 
κες, αυτοί πρέπει να είναι κατασκευασμένοι από 

, γυαλί ασφαλείας. Το παρμπρίζ και ο πίσω υαλοπί¬ 

νακας πρέπει να είναι εφοδιασμένοι με υαλοκαθαρι¬ 
στήρες οι οποίοι να είναι αρκετά μεγάλοι. 

9.12.2.5. (Διαγράφεται) 

9.13. Εξοπλισμός στερέωσης του φορτίου 

9.13.1. Ο εξοπλισμός (π.χ.: λαβίδες, πλάγια κινητά στη¬ 

ρίγματα κλπ.) πρέπει να σχεδιάζονται και να κα¬ 
τασκευάζονται έτσι ώστε να εμποδίζεται η ακούσια 
απόσπαση ή μετακίνησή τους. 

Οι κινήσεις του εξοπλισμού και των μερών που 
πρέπει να περιορίζονται μηχανικά στο τέλος της 
διαδρομής τους. 

9.13.2. Οι διατάξεις σύσφιξης πρέπει να σχεδιάζονται έτσι 

ώστε η πίεση σύσφιξης να διατηρείται αυτόματα με 
τη βοήθεια βαλβίδων τέρματος ή οποιουδήποτε 
άλλου αποτελεσματικού συστήματος, όταν οι δια¬ 
τάξεις του ελέγχου του οχήματος βρίσκονται στο 
νεκρό σημείο. 

Σε περίπτωση βλάβης στο σύστημα τροφοδοσίας σε 
ενέργεια ενός μέρους του εξοπλισμού, το φορτίο 
δεν πρέπει να μπορεί να μετατοπιστεί ή να τεθεί σε 
κίνηση χωρίς εντολή του χειριστή. „ 

9.13.3. Εάν ένα στοιχείο του εξοπλισμού είναι εφοδιασμένο 

, με χωριστό δικό του υδραυλικό σύστημα, το σύ¬ 

στημα αυτό πρέπει να πληροί τις διατάξεις του ση¬ 
μείου 9.8.2. «Υδραυλικός εξοπλισμός». 

9.13.4. Εάν ένα στοιχείο του εξοπλισμού είναι εφοδιασμένο 
με υδραυλικό σύστημα συνδεδεμένο με τον υδραυ¬ 
λικό εξοπλισμό του οχήματος, οι δύο αυτοί εξοπλι¬ 
σμοί πρέπει να είναι συμβατοί και ο συνδυασμένος 
εξοπλισμός πρέπει να ικανοποιεί τις διατάξεις του 
σημείου 9.8.2 «Υδραυλικός εξοπλισμός». 

9.13.5. Τα στοιχεία του εξοπλισμού πρέπει να σχεδιάζονται 
και να προσαρμόζονται στο όχημα έτσι ώστε ο 

- οδηγός να μπορεί, από τη θέση του, να βλέπει τη 
διαδρομή και το όργανο που φέρει το φορτίο. 

9.13.6. Τα σημεία όπου υπάρχει κίνδυνος σύνθλιψης, 
ακρωτηριασμού ή εμπλοκής του οδηγού από εξο¬ 
πλισμούς εκτός από αυτούς που συλλαμβάνουν το 
φορτίο πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις που περι- 
γράφονται στο σημείο 9.10.7. 

9.13.7. Η ροπή που δημιουργείται από το συνδυασμό ενός 

στοιχείου του εξοπλισμού και του φορτίου του, δεν 
πρέπει να ξεπερνά την ονομαστική ροπή φορτίου 
του οχήματος πάνω στο οποίο είναι προσαρμο¬ 
σμένο. 

Η ευστάθεια ενός συνδυασμού ανυψωτικού οχήμα¬ 
τος και εξοπλισμού πρέπει να εξακριβώνεται από 
τον κατασκευαστή του οχήματος ή σύμφωνα με τις 
οδηγίες του. 

Κατά τον υπολογισμό της παραμένουσας ανυψωτι¬ 
κής ικανότητας ενός συνδυασμού ανυψωτικού οχή- 
ματος/εξοπλισμού, πρέπει να λαμβάνεται επίσης 
υπόψη η ώθηση που δημιουργείται όταν φτάνει 
στο τέλος της διαδρομής (π.χ. σύστημα πλάγιας 
μετατόπισης) με το ονομαστικό του φορτίο σε ορι¬ 
ζόντιο δάπεδο. 

9.14. ~ Σύστημα διεύθυνσης - μείωση των κρούσεων 

Η μετάδοση των κρούσεων στο τιμόνι των οχημά¬ 
των με καθήμενο οδηγό ή με όρθιο οδηγό πρέ- 


πεινα περιορίζεται, μέσα στο μέτρο του λογικά δυ¬ 
νατού, ώστε να αποφεύγεται ο τραυματισμός των 
χεριών ή των βραχιόνων του οδηγού. 

9.15. Φωτισμός 

Τα οχήματα με φερόμενο οδηγό πρέπει να σχεδά- 
ζονται έτσι ώστε να είναι δυνατό να εφοδιάζονται, 
από τον κατασκευαστή ή τον αντιπρόσωπό του ή 
κάθε άλλο αρμόδιο πρόσωπο το οποίο συμβουλεύε¬ 
ται τις οδηγίες που παρέχει ο κατασκευαστής, με 
ηλεκτρικό κύκλωμα που θα επιτρέπει τη σύνδεση 
προβολέων, πίσω ερυθρών φώτων και, αν απαιτεί¬ 
ται, διάταξης η οποία θα δείχνει τη φορά κίνησης. 

9.16. Ευστάθεια του οχήματος. 

Η σταθερότητα των οχημάτων πρέπει να είναι 
εξασφαλισμένη σε όλες τις θέσεις που λαμιβάνουν 
κατά την εργασία και σε όλες τις κινήσεις ανύψω¬ 
σης και πορείας, εφόσον χρησιμοποιούνται όπως 
πρέπει. Ο όρος αυτός θεωρείται ότι τηρείται όταν 
τηρούνται οι διατάξεις των παραρτημάτων για τις 
αντίστοιχες δοκιμές. 

10. ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΟΧΗ¬ 

ΜΑΤΑ ΜΕ ΑΝΥΨΟΥΜΕΝΗ ΘΕΣΗ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 
ΚΑΙ ΟΧΗΜΑΤΑ ΕΙΔΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑΣΜΕΝΑ ΓΙΑ 
' ΝΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΟΥΝ ΜΕ ΑΝΥΨΩΜΕΝΟ ΤΟ 

ΦΟΡΤΙΟ 

Εξαιρούνται από τις διατάξεις του σημιείου 10 τα 
βιομηχανικά οχήματα των ακόλουθων τύπων: 
α) μη ανυψωτικά οχήμιατα (με μη ανυψούμιενη 
εξέδρα οδηγού και φορτίου)· 
β) οχήματα με ανυψούμιενη θέση οδηγού μιικρής 
ανυψωτικής ικανότητας, στα οποία το φορτίο 
ανυψώνεται σε ύψος απλώς επαρκές για^να 
επιτρέπει τη μεταφορά- 

γ) οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού όπου η 
εξέδρα του οδηγού δεν μπορεί να ανυψωθεί πέ¬ 
ραν του 1,20 γπ. 

10:1. Γενικές διατάξεις 

Τα οχήματα πρέπει να σχεδιάζονται έτσι ώστε, 
όταν λειτουργούν υπό ειδικές συνθήκες, η ευστά- 
θειά τους να τους επιτρέπει να κυκλοφορούν, κενά 
•ή φορτωμιένα, με κάθε ασφάλεια, ενώ ο μηχανι¬ 
σμός ανύψωσης ή ο μηχανισμός μιετακίνησης των 
φορτίων ή/και ο οδηγός σηκώνονται, κατεβαίνουν 
ή στρίβουν. 

Ο κατασκευαστής μπορεί να προβλέψει τον περιο¬ 
ρισμό των δυνατοτήτων του οχήματος εφόσον αυτό 
περιλαμβάνει αυτόματες διατάξεις προς το σκοπό 
αυτό. 

.10.1.1. Διατάξεις ασφμλειας για ορισμένους τρόπους λει¬ 

τουργίας 

10.1.1.1. Τα οχήματα που κυκλοφορούν ελεύθερα έξω από 
εσωτερικούς διαδρόμους ή σε εσωτερικούς διαδρό- 
μιους χωρίς διατάξεις οδήγησης του οχήμιατος με 
το φορτίο ή τον οδηγό σε ανυψωμένη θέση: 
α) πρέπει να έχουν αυτόματη διάταξη που θα τους 
εμποδίζει να μετακινούνται με ταχύτητα που 
ξεπερνά τα 4 Κιη/Η, εφόσον η θέση οδήγησης 
ή ο μηχανισμός ανύψωσης είναι υψωμένος 
πάνω από 500 πιιη από την κατώτερη θέση 
του (βλέπε σχήμα 1'). 

β) πρέπει να έχουν ταχύτητα που περιορίζεται αυ¬ 
τόματα σε 4 Κγπ/Η, το πολύ, εάν η θέση οδή¬ 
γησης ή ο μηχανισμός ανύψωσης είναι υψωμέ¬ 
νος πάνω από 500 πυη και όχι περισσότερο 
από 2500 γπιπ πάνω από την κατώτερή του 
θέση. Η ταχύτητα πρέπει να περιορίζεται σε 
πολύ χαμηλή τιμή (2,5 Κιη/Η κατά ανώτατο 
όριο) σ’ αυτές τις ανυψώσεις, όταν το σύστημα 
διευθύνσεως είναι στριμιμιένο περισσότερο από 
10° από τη θέση που αντιστοιχεί στην ευθύ- 
γραμμη κίνηση (βλέπε σχήμια 1)* 
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γ) πρέπει να είναι εφοδιασμένα με αυτόματη διά¬ 
ταξη που θα εμποδίζει την οριζόντια κίνηση ή 
θα την περιορίζει σε πολύ χαμηλή ταχύτητα 
(κατά μέγιστο όρο 2,5 Κπι/Η) εφόσον η θέση 
οδήγησης ή ο μηχανισμός ανύψωσης είναι 
υψωμένα σε ύψος μεγαλύτερο από 2.500 πιιη 10.1.2.4. 
πάνω από την κατώτερη θέση τους (βλέπε 
σχήμα 1)* 

δ) πρέπει, όταν το ύψος ανύψωσης ξεπερνά τα 
2500 πιιη, εκτός σε πολύ χαμηλή ταχύτητα, 
να μπορεί να διακόπτεται η πορεία αυτόματα, 
όταν ενεργοποιείται ο μηχανισμός ανύψωσης 
του φορτίου. 


10.1.1.2. Στους διαδρόμους που είναι εφοδιασμένοι με διά¬ 
ταξη οδήγησης πρέπει να προβλέπεται για το 
όχημα διάταξη που θα περιορίζει, κατά τη λει¬ 
τουργία, την παρέκκλιση του δια μήκους άξονα 
του οχήματος σε σχέση με το διαμήκη άξονα του 
διαδρόμου, μέχρι περίπου 2°. 

10.1.1.3. Όταν ένα όχημα που χρησιμοποιείται σε διαδρό¬ 
μους υπόκειται σε περιορισμούς του τρόπου λει-. 
τουργίας του, έτσι ώστε εξωτερικές εγκαταστάσεις 
εμποδίζουν εντελώς ή μερικώς την ανατροπή του 
(για παράδειγμα μέσω τροχών κύλισης που φέρει 
το ίδιο το όχημα και οι οποίοι κυλούν σε τροχιές 
στήριξης στερεωμένες στα ράφια), οι αντίστοιχες 
ειδικές δοκιμές ευστάθειας στους διαδρόμους δεν 
πρέπει να αφορούν παρά τις διευθύνσεις για τις 
οποίες το όχημα δεν προστατεύεται έναντι ανατρο¬ 
πής. ' 

Πρέπει να εμποδίζεται η απόσπαση του οχήματος 
απ’ αυτήν την εγκατάσταση κατά την εργασία του 
σε υψηλή θέση. 


10.1.1.4. 


ίΐθ.1.2. 

10 . 1 . 2 . 1 . 


10 . 1 . 2 . 2 . 


10.1.2.3. 


Όταν ένα όχημα λειτουργεί σε διαδρόμους σύμ¬ 
φωνα με τα σημεία 10.1.1.2 και 10.1.1.3 πρέπει 
να υφίσταται εκ σχεδιασμού απόσταση ασφαλείας 
το λιγότερο 100 ιηπι μεταξύ των ακραίων ση¬ 
μείων των θέσεων οδήγησης και των ραφιών ή 
του φορτίου στη συνήθη θέση στοιβασίας. 

Διατάξεις ασφαλείας του συστήματος ελέγχου 
Εάν η ευστάθεια του οχήματος εξαρτάται από τον 
περιορισμό της ταχύτητας ή/και την πέδηση σε 
ορισμένη ανύψωση (ή ορισμένες ανυψώσεις), η λει¬ 
τουργία πέραν των ορίων αυτών πρέπει να απαγο- 
« ρεύεται αυτόματα. . 

Εφόσον επιτρέπεται μόνο με πολύ χαμηλή ταχύ¬ 
τητα (κατά μέγιστο 2,5 Κηι/Η) η οριζόντια κίνηση 
του οχήματος πάνω από μια ορισμένη ανύψωση, 
τότε πρέπει να εμποδίζεται αυτόματα η οριζόντια 
κίνηση με ταχύτητα μεγαλύτερη απ’ αυτήν που 
αναφέρεται παραπάνω. 

Όταν ένα όχημα είναι σχεδιασμένο για να μπορεί 
να στοιβάζει κατά τρεις διευθύνσεις, πρέπει να υφί- 
σταται αυτόματη διάταξη που θα εμποδίζει: 
α) την οριζόντια μετακίνηση με ταχύτητα μεγαλύ¬ 
τερη από 2,5 Κιη/Η, όταν το κέντρο βάρους 
του φορτίου είναι μετατοπισμένο προς τα εμπρός* 
β) την οριζόντια μετατόπιση του κέντρου βάρους 
του φορτίου προς τα εμπρός, όταν το όχημα 
κινείται. 

Εφόσον ένα οποιοοηποτε μέρος του οχήματος είναι 
δυνατόν να εισχωρήσει πλαγίως στο χώρο των ρα¬ 
φιών, πρέπει να προβλέπεται διάταξη ή διατάξεις 
' που να εμποδίζουν τέτοια κίνηση, εφόσον το όχημα 
εκτελεί οριζόντια κίνηση, ανύψωση ή κατέβασμα. 
Επίσης όταν ο εν λόγω μηχανισμός εισχωρεί ή 
έχει εισχωρήσει στα ράφια δεν πρέπει να μπορεί να 
πραγματοποιείται μετακίνηση του οχήματος παρά 
μόνο με πολύ χαμηλή ταχύτητα (κατά μέγιστο 
2,5 Κπι/Η). 

Για τα ύψη ανύψωσης για τα οποία η οριζόντια 
κίνηση του οχήματος περιορίζεται σε πολύ χαμηλή 


10.1.3. 

10.1.3.1. 


10.1.3.2. 


10 . 2 . 

10 . 2 . 1 . 


10 . 2 . 2 . 

10 . 2 . 2 . 1 . 

10 . 2 . 2 . 2 . 


10.2.2.3. 


10.2.2.4. 


ταχύτητα (2,5 Κπϊ/Η) το πολύ, η επιτάχυνση πρέ¬ 
πει να περιορίζεται αυτόματά σε τιμή ίση ή μικρό¬ 
τερη από τη μέγιστη επιβράδυνση που επιτρέπεται 
από τον κατασκευαστή γι’ αυτό το ύψος ανύψω¬ 
σης. 

Όλα τα όργανα χειρισμού, όλοι οι μηχανισμοί και 
τα συστήματα που προκαλούν κινήσεις θα πρέπει 
να κατευθύνονται αυτόματα προς τη θέση ασφα¬ 
λείας (όλες οι κινήσεις σταματημένες) και να είναι 
σχεδιασμένα έτσι ώστε να εξασφαλίζουν ασφάλεια 
σε περίπτωση βλάβης. Στις περιπτώσεις που ένα 
τέτοιο σύστημα δεν είναι εύκολο να εφαρμοστεί, θα 
πρέπει να προσαρμόζεται ένα σύστημα προειδοποί¬ 
ησης το οποίο θα δείχνει κό 
Πέδη λειτουργίας. 

Για εργασία χωρίς διάταξη οδήγησης στους δια¬ 
δρόμους ή έξω από τους διαδρόμους, με τη θέση 
οδήγησης ή το μηχανισμό ανύψωσης υψωμένο το 
πολύ σε 500 πηπ πάνω από την κατώτερή του 
θέση, η επιβραδυντική ενέργεια της πέδης πρέπει 
να αντιστοιχεί στα αναφερόμενα στο σημείο 9.3.1. 
ομάδα Α, ή η ταχύτητα οριζόντιας κίνησης πρέπει 
να μειώνεται αυτόματα κατά ανώτατο όριο σε 9 
Κ/Η (βλέπε σχήμα 1). 

Εάν η θέση οδήγησης ή ο μηχανισμός ανύψωσης 
είναι υψωμένος σε περισσότερο από 500 πιπι πάνω 
από την κατώτερη θέση του και το όχημα κυκλο¬ 
φορεί σε διαδρόμους εφοδιασμένους με διάταξη 
οδήγησης, ή ελεύθερα, η επιβραδυντική ενέργεια 
της πέδης Γ που αναφέρεται στην παράγραφο 
9.3.1. μπορεί να κυμαίνεται ανάλογα με την τα¬ 
χύτητα, σύμφωνα με τους τύπους, υπό τον όρο η 
πραγματική ικανότητα της πέδης λειτουργίας να 
εξαρτάται αυτόματα από την ταχύτητα. 
Συμπληρωματικές διατάξεις που αφορούν τα οχή- 
, ματα με ανυψούμενη θέση οδηγού 
Ταχύτητα 

Τα οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού πρέπει 
να είναι σχεδιασμένα έτσι ώστε να μη μπορούν να 
ξεπεράσουν υπό φορτίο κατά την κίνησή τους, τα¬ 
χύτητα 16 Κηι/Η (βλέπε σχήμα 1). 

Πέδη πορείας 

Η πέδη λειτουργίας και ακινητοποίησης επιτρέπε¬ 
ται να ενεργοποιούνται από το ίδιο σύστημα. Εάν 
χρησιμοποιείται τέτοια διάταξη, η βλάβη του συ¬ 
στήματος πρέπει να επιφέρει την πέδηση. 

Η πέδη λειτουργίας και ακινητοποίησης πρέπει να 
ενεργεί στα ίδια όργανα στάσης (για παράδειγμα 
πέδιλα της πέδης, έκκεντρα και μοχλούς εκκέ- 
ντρων). ■ 

Ο χειρισμός της πέδης πρέπει να γίνεται μέσω ορ¬ 
γάνου χειρισμού το οποίο κανονικά βρίσκεται στη 
θέση «εφαρμοσμένη πέδη». Η παύση της άσκησης 
δύναμης στη διάταξη ελέγχου πρέπει αυτόματα να 
επιφέρει πέδηση και να προκαλεί επιβραδυντική 
δύναμη που να μη θέτει σε κίνδυνο την ευστάθεια 
(βλέπε σημείο 9.3.1, ομάδα Δ). Όταν τα οχήματα 
λειτουργούν σε ελεύθερη πορεία και με ταχύτητα 
άνω των 9 Κπι/Η (βλέπε σημείο 9.1.3.1,), οπότε 
απαιτείται πιο αυξημένη ικανότητά πέδησης από 
εκείνη που αναφέρεται στο σημείο 9.3.1, ομάδα Α, 
η επιπρόσθετη πέδηση μπορεί να πραγματοποιείται 
συμβατικά και το όργανο ελέγχου δεν χρειάζεται 
να τεθεί στη θέση «εφαρμοσμένη πέδη». 

Εφόσον ο κατασκευαστής εξασφαλίζει την ευσταθή 
ισορροπία με άλλο τρόπο, η απαίτηση αυτή δεν 
εφαρμόζεται. 

Εκ κατασκευής, η επιπρόσθετη πέδη δεν πρέπει να 
μπορεί να ενεργοποιηθεί παρά μόνο όταν το φορτίο 
ή/και θέση του οδηγού βρίσκονται σε ύψος μικρό¬ 
τερο από 500 πιτη. 

Είναι δυνατό να υπάρχει σύστημα υποβοήθησης 
της πέδησης (σερβόφρενα), αλλά πρέπει η ελάχιστη 
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10.2.3.1. 


10.2.3.2. 


10.2.3.3. 


10.2.3.4. 


10.2.3.5. 


10.2.3.6. 


10.2.3.7. 

10.2.3.8. 
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πέδηση που απαιτείται στη σημείο 9.3.4.1 στοι¬ 
χείο γ) να επιτυγχάνεται αχόμη χαι αν δεν λει¬ 
τουργεί ο υποβοηθητικός μηχανισμός, 
θέση οδήγησης 

Η θέση οδήγησης ενός οχήματος που είναι σχεδια¬ 
σμένο για να εργάζεται σε ύψος που ξεπερνάει το 
1,2 ιη πρέπει να είναι εφοδιασμένο με προστατευ¬ 
τικό κιγκλίδωμα σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
9.10.3.4. 

Οι θύρες, φράγματα κλπ. πρέπει να ανοίγουν μόνο 
προς το εσωτερικό προς τα πάνω ή πλάγια και 
κατά προτίμηση να κλείνουν αυτόματα. Εάν το 
όχημα είναι σχεδιασμένο για να ανυψώνει τη θέση 
οδήγησης σε ύψος μεγαλύτερο από 1,2 ηι, οι θύ¬ 
ρες, φράγματα κλπ. πρέπει να είναι εφοδιασμένα 
με μηχανισμό που να εμποδίζει τις οριζόντιες και 
κατακόρυφες κινήσεις όταν αυτές οι θύρες, τα 
φράγματα κλπ. δεν είναι δεόντως κλεισμένα. 

Για τα οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού του 
τύπου «λ^αϊΐι οη,» όπου μια παλέτα κλπ. χρησιμο¬ 
ποιείται ως επιφάνεια όπου μπορεί να βαδίζει ο 
χειριστής, πρέπει να προβλέπονται μέτρα ώστε να 
εμποδίζεται κάθε κίνδυνος για το χειριστή ή το 
βοηθό του λόγω ανατροπής ή μετακίνησης της 
παλέτας. Επί πλέον τα οχήματα με ανυψούμενη 
θέση οδήγησης αυτού του τύπου που ανυψώνονται 
περισσότερο από 1,2 ιη πάνω από το έδαφος πρέ¬ 
πει να είναι εφοδιασμένα με συστήματα που εμπο¬ 
δίζουν το χειριστή ή το βοηθό του να πέσει κάτω 
από την εξέδρα εάν η παλέτα δεν είναι στη θέση της. 
Για τα οχήματα με ανυψούμενη θέση οδηγού του 
τύπου ννβΐΐί οη, που αναφέρονται στο σημείο 
10.2.3.3 και τα οποία μπορούν να ανυψώσουν τη 
θέση οδηγού σε ύψος πάνω από 1,2 ιη, το προ¬ 
στατευτικό κιγκλίδωμα που καθορίζεται στο σημείο 
10.2.3.1 πρέπει να περικλείει το σύνολο του χώ¬ 
ρου που είναι πρεσιτός στον οδηγό (και στο βοηθό 
του, αν η παρουσία του επιτρέπεται από το σχεδία¬ 
σμά του οχήματος). 

Στην είσοδο του τμήματος του οργάνου που φέρει 
το φορτίο είναι αρκετή η εγκατάσταση ενός ανωτέ- 
ρου προστατευτικού τμήματος. 

Εάν η θέση οδήγησης είναι σχεδιασμένη έτσι ώστε 
ο οδηγός να μπορεί να παγιδευθεί, οι θύρες πρέπει 
από τη σχεδίασή τους να μπορούν να ανοίγονται 
απ’ έξω, ή πρέπει να προβλέπονται μέσα εισόδου/ 
εξόδου, όπως καταπακτή στην οροφή. 

Το δάπεδο της θέσης οδήγησης πρέπει να είναι πε¬ 
ρίπου οριζόντιο, αντιολισθητικό και, αν το όχημα 
προβλέπεται κατ’ αρχήν για χρήση σε ακάλυπτους 
χώρους, να μην επιτρέπει τη συσσώρευση νερών. 
Πρέπει να είναι ικανό να αντέχει σε πίεση 1800 
Ν/πι 2 και σε βάρος 100 Κ{» ομοιόμορφα κατανε¬ 
μημένο σε οποιαδήποτε περιοχή 0,16 πι 2 της επι¬ 
φάνειας του. ( 

Εάν το δάπεδο είναι εφοδιασμένο με υαλοπίνακες, 
οι υαλοπίνακες αυτοί πρέπει να έχουν αντοχή |ίση 
με αυτή του δαπέδου ή να προστατεύονται ώστε 
να εξασφαλίζεται ασφάλεια το λιγότερο ίση με 
αυτή που παρέχει το δάπεδο. 

Σε περίπτωση χρησιμοποίησης διάτρητων λαμαρι¬ 
νών ή σχαρών οι διατρήσεις ή τα κενά δεν πρέπει 
να επιτρέπουν να περνά σφαίρα διαμέτρου 20 πιπι. 
Σε καμία περίπτωση η επιφάνεια κανενός ανοίγμα¬ 
τος δεν πρέπει να είναι μεγαλύτερη από 400 ιϊμτι 2 . 

Τα διάφορα υλικά κατασκευής της θέσης οδήγησης 
πρέπει να είναι τουλάχιστον δυσανάφλεκτα. 

Λ 

Εάν τα τοιχώματα της θέσης οδήγησης περιλαμ¬ 
βάνουν υαλοπίνακες η προστασία που προβλέπεται 
στο σημείο 10.2.3.1 εφαρμόζεται ανοιλόγιος στους 
υαλοπίνακες αυτούς. 


10.2.4. 


10.2.5. 

ο 

10.2.5.1. 


10.2.5.2. 

10.2.5.2.1. 

10.2.5.2.2. 
10.2.5.2.2.1 


10.2.5.2.2.2. 


10.2.5.2.2.3. 


Σύστημα πρόστασίοις του οδηγού 

Πρέπει να είναι εγκατεστημένο πάνώ από τη θέση 

οδήγησης ένα σύστημα προστασίοις του οδηγού 

που να οινταποκρίνεται στις απαιτήσεις του σημείου 

9.10.1. 

Ενοιλλακτικά είναι δυνατό να μην εφαρμόζονται οι 
απαιτήσεις του σημείου 9.10.1.3.2 εφόσον έχει 
τοποθετηθεί σύστημα διακοπής της ανύψωσης, έτσι 
ώστε να προφυλάσσει πάντοτε το χειριστή από τις 
συνέπειες της επαφής μεταξύ της οροφής της εξέ¬ 
δρας του και οποιοσδήποτε εμποδίου. Στους μηχα¬ 
νισμούς υδραυλικής ανύψωσης μπορεί να χρησιμο¬ 
ποιείται βαλβίδα περιορισμού της πίεσης προς το 
σκοπό αυτό, εφόσον το σύστημα προστασίας του 
οδηγού έχει την κατάλληλη αντοχή. 1 
Συστήματα ασφαλείας και λεπτομέρειες κατα¬ 
σκευής 

Πρέπει να προβλέπεται ένα ή περισσότερα συστή¬ 
ματα, ή τα όργανα χειρισμού πρέπει να διατάσσο- 
νται με τέτοιο τρόπο ώστε ο οδηγός και ο βοηθός 
του (βλέπε δεύτερο εδάφιο) να βρίσκονται σε ασφά¬ 
λεια στο εσωτερικό του περιγράμματος της θέσης 
του οδηγού ή της εξέδρας πριν να μπορεί να προ- 
-χληθεί από τον οδηγό οποιαδήποτε κίνηση του 
οχήματος και έτσι ώστε να μην μπορούν να ξεπε- 
ράσουν τα περιγράμματα της θέσης οδήγησης ή 
της εξέδρας χωρίς να διακόπτουν τις κινήσεις του 
οχήματος. _ : 

’Οταν ένα όχημα με ανυψούμενη θέση οδηγού εί¬ 
ναι εφοδιασμένο με συστήματα ασφαλείας για πολ¬ 
λούς εργαζόμενους, τότε πρέπει να προσαρμόζεται 
γενικός διακόπτης διακοπής της λειτουργίας, -. 
να επιτρέπει να (αντικαθίσταται το προσωπικό. Ο 
διακόπτης πρέπει να κλειδώνεται με τη βοήθεια 
κλειδιού διαφορετικού από όλα τα άλλα που χρησι¬ 
μοποιούνται πάνω στο όχημα. 

Ασφάλεια του μηχανισμού (ανύψωσης 
Το όχημα πρέπει να είναι εφοδιασμένο με σύστημα 
που εμποδίζει σε περίπτωση βλάβης του ανυψωτι¬ 
κού συστήματος την πτώση της θέσης οδήγησης. 

Η απαίτηση του σημείου 10.2.5.2.1. θεωρείται 
ότι πληρούται εάν λαμβάνονται τα ακόλουθα μέτρα: 
Όσον αφορά τους καθαρά μηχανικούς (ανυψωτι¬ 
κούς μηχανισμούς 

- προβλέπεται σύστημα που συγκρατεί τη θέση ' 
οδήγησης μαζί με το μέγιστο φορτίο που «ανα¬ 
γράφεται από τον κατασκευαστή και σε περί¬ 
πτωση βλάβης του μηχανισμού ανύψωσης και 

- τα συρματόσχοινα ή οι (αλυσίδες που χρησιμοποιού¬ 
νται στο μηχανισμό ανύψωσης είναι τουλάχιστον 
σύμφωνα με όσα ορίζονται στα σημεία 10.2.5.3.1 
έως και 10.2.5.3.5. 

Πάντως, μέχρι τις31 Δεκεμβρίου 1992, τα 
κράτη μέλη μπορούν να δέχονται και στην επικρά- 
τειά τους τη διάθεση στην αγορά οχημάτων με 
ανυψούμενη θέση οδήγησής τα οποία ανταποκρίνο- 
! νται στην μία μόνο από τις δύο ανωτέρω απαιτήσεις. 
Ο οδηγός δεν πρέπει να μπορεί να απελευθερώσει 
τη διάταξη ακινητοποίησης, εκτός αν η ταχύτητα 
καθόδου είναι περιορισμένη σε 0,4 πι/β. 

Όσον αφορά τους καθαρά υδραυλικούς ανυψωτι¬ 
κούς μηχανισμούς. 

Πρέπει να προβλέπεται σύστημα που εμποδίζει την 
κάθοδο σε περίπτωση θραύσης των σωληνώσεων ή 
των εύκαμπτων αγωγών. Αυτή η διάταξη πρέπει 
να στηρίζεται στο έμβολο ή να ενσωματώνεται στο 
σώμα του εμβόλου. Ο οδηγός δεν πρέπει να μπο¬ 
ρεί να απελευθερώσει τη διάταξη αχινητοποίησης, 
εκτός αν η ταχύτητα καθόδου είναι περιορισμένη 
σε 0,4 γπ/8. 

Όσον αφορά τους μεικτούς μηχανισμούς ανύψω¬ 
σης. 

Κάθε μεικτός μηχανισμός ανύψωσης πρέπει να 
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10.2.5.3. 

10.2.5.3.1. 


10.2.5.3.2. 


10.2.5.3.3. 

10.2.5.3.4. 


10.2.5.3.5. 


10.2.5.4. 


χρησιμοποιεί τους μηχανισμούς ασφαλείας που 
αναφέρονται στα σημεία 10.2.5.2.2.1 και 

10.2.5.2.2.2. 

Κοιλώδια ή αλυσίδες που χρησιμοποιούνται για 
τους μηχανισμούς ανύψωσης της θέσης οδήγησης. 
Όταν ο μηχανισμός περιλαμβάνει αλυσίδες ή συρ¬ 
ματόσχοινα για την ανύψωση ή συγκράτηση της 
θέσης οδήγησης, πρέπει να χρησιμοποιούνται το 
λιγότερο δύο όμοιες αλυσίδες ή συρματόσχοινα. 

Το φορτίο πρέπει να κατανέμεται ομοιόμορφα στις 
αλυσίδες ή στα συρματόσχοινα, θα πρέπει να είναι 
δυνατό να επιθεωρούνται οι αλυσίδες ή τα συρμα¬ 
τόσχοινα σε όλο το μήκος. 

Το συνολικό φορτίο θραύσης των αλυσίδων ή συρ¬ 
ματόσχοινων, όπως πιστοποιείται από τον κατα¬ 
σκευαστή των αλυσίδων ή συρματόσχοινων, πρέπει 
να είναι για τις αλυσίδες τουλάχιστον ίσο με τό δε¬ 
καπλάσιο και για τα συρματόσχοινά με το δωδε- 
καπλάσιο του στατικού φορτίου λειτουργίας που 
φέρει το σύνολο των αλυσίδων ή των συρματόσχοι¬ 
νων^). Εννοείται ότι για κάθε μία από τις αλυσσί- 
δες ή συρματόσχοινα πρέπει να προβλέπονται συ¬ 
ντελεστές Κ τουλάχιστον στον 5/1 και 6/1 αντί¬ 
στοιχα, που προβλέπονται στα σημεία 9.8.1.1. και 

9.8.1.2. 

Η οιντοχή κάθε άκρου της ολυσίδοις ή του συρμα¬ 
τόσχοινου πρέπει να είναι το λιγότερο ίση με το 
80% της αντοχής ολυσίδοις ή του συρματόσχοινου. 
'Οτοιν ο μηχοινισμός οινύψωσης της θέσης οδήγη¬ 
σης χρησιμοποιεί αλυσίδες ή συρματόσχοινα, τότε 
πρέπει να προβλέπεται ένα ή περισσότερα συστή¬ 
ματα ανίχνευσης της χαλαρότητας των αλυσίδων 
ή τών συρματόσχοινων. 

Η ανίχνευση αυτή πρέπει να διακόπτει αυτόματα 
την*προς τα κάτω κίνηση του ανυψωτικού μηχανι¬ 
σμού της θέσης οδήγησης. 

Το σύστημα ανίχνευσης μπορεί να εξασφαλίζει ότι: 

- είναι δυνατόν να απελευθερωθεί ο μηχοινισμός 
οινύψωσης του φορτίου ή η θέση οδήγησης, 

- είναι δυνατόν να οινυψωθεί ο μηχοινισμός ανύ¬ 
ψωσης του φορτίου, 

- η θέση οδήγησης ή ο μηχοινισμός οινύψωσης 
του φορτίου μπορεί να κατέλθει έως τη χαμηλό¬ 
τερη θέση, 

- δεν είναι πλέον δυνατόν να οινυψωθεί εκ νέου η 
θέση οδήγησης ή ο μηχανισμός ανύψωσης του 
φορτίου, έως ότου οπλισθεί εκ νέου ο μηχανι¬ 
σμός ανίχνευσης. 

Ο μηχοινισμός οινύψωσης πρέπει να είναι κατα¬ 
σκευασμένος έτσι ώστε να αποφεύγεται η δυνατό¬ 
τητα να μπλεχτούν, να στρίψουν ή να μετακινη¬ 
θούν από την κανονική θέση λειτουργίας τους τα 
συρματόχοινα. 

Πρέπει να λαμβάνονται όλα τα απαραίτητα μέτρα 
ώστε, σε περίπτωση θραύσης αλυσίδας (ων) ή συρ¬ 
ματόσχοινου (ων), η ευθυγράμμιση των αλυσίδων 
ή των συρματόσχοινων που μένουν εν λειτουργία 
και των στηριγμάτων τους να διατηρείται χωρίς 
να επιφέρει παραμόρφωση των συστατικών στοι¬ 
χείων του οχήματος. Η θραύση ολυσίδιχς ή συρμα¬ 
τόσχοινου πρέπει να επιφέρει τη δκχκοπή της εχτε- 
λούμενης κίνησης οινύψωσης ή καθόδου. 

Σε περίπτωση που υπάρχουν δύο θέσεις χειρισμού, 
η μία πάνω στο πλαίσιο και η άλλη πάνω στην 
οινυψούμενη θέση οδήγησης, είναι απαροιίτητο να 
τίθενται εκτός λειτουργίοις τα όργοινα χειρισμού 
της θέσης που βρίσκεται πάνω στο πλαίσιο πριν 
και ότοιν ενεργοποιούνται τα όργανα χειρισμού που 
βρίσκονται στην ανυψούμενη θέση οδήγησης. Πά¬ 
ντως οι απαιτήσεις για την κάθοδο σε περίπτωση 
ανάγκης που προβλέπονται στο σημείο 10.2.5.7 
εξακ 0 λουθούν να εφαρμόζονται. 




10.2.5.5. 


10.2.5.6. 


10.2.5.7. 


10.2.5.8. 


10.2.5.9. 


10.2.5.10. 


10 . 2 . 6 . 

10 . 2 . 6 . 1 . 


10 . 2 . 6 . 2 . 


(*) Για τις διαμέτρους των τροχαλιών και των οδοντωτών τροχών βλέπε 
τα σημεία 9.8.1.1 και 9.8.1.2. 


Η θέση οδήγησης που "είναι εγκατεστημένη πάνω 
στο πλαίσιο πρέπει να είναι διαταγμένη έξω από 
τη ζώνη που καταλαμβάνει όταν είναι κατεβα- 
σμένη ή ανυψούμενη θέση οδήγησης. 

Η πηγή ενέργειας (συνήθως ο συσσωρευτής) πρέ¬ 
πει να μπορεί να αποσυνδέεται κατά τρόπο αξιόπι¬ 
στο από τους μηχανισμούς οριζόντιας κίνησης, 
οινύψωσης και χειρισμού του φορτίου, με μέσα που 
είναι εύκολα προσιτά από τον οδηγό, όποια και οιν 
είναι η θέση του θαλαμίσκου χειρισμού. 

Το σύστημα πρέπει να σχεδιάζεται έτσι ώστε να 
μην μπορεί να προκολείται κίνδυνος για τον οδηγό 
σε περίπτωση διακοπής της παροχής ενέργειαις 
κατά την κάθοδο. 

Τα οχήματα που είναι σχεδιασμένα να ανυψώνουν 
το χειριστή πάνω από 2,5 πι πρέπει να περιλαμ¬ 
βάνουν σύστημα που του επιτρέπει να κατεβαίνει 
στο έδαφος, εάν η θέση οδήγησης είναι μπλοκαρι- 
σμένη σε υψωμένη θέση. 

Τα οχήματα που είναι σχεδιασμένα για να ανυψώ¬ 
νουν τη θέση οδήγησης πάνω από 2,5 ιη πρέπει 
να είναι εφοδιασμένα με ένα όργανο χειρισμού κα¬ 
θόδου έκτακτης ανάγκης, το οποίο να μπορεί να 
ενεργοποιείται από το έδαφος, ακόμη και αν η πα¬ 
ροχή ενέργειας έχει διακοπεί. Η θέση χειρισμού 
πρέπει να είναι μελετημένη έτσι ώστε να αποφεύ¬ 
γεται κάθε κίνδυνος στο πρόσωπο που επεμβαίνει. 

Ο μηχανισμός οινύψωσης πρέπει να είναι εφοδια¬ 
σμένος με διατάξεις που περιορίζουν τη διαδρομή 
του. Μια από τις διατάξεις αυτές πρέπει υποχρεω¬ 
τικά να είναι διάταξη μηχανικής κράτησης με τερ¬ 
ματικό προσκρουστήρας που εμποδίζει το μηχανι¬ 
σμό οινύψωσης να φύγει από τη θέση του στο τέ¬ 
λος της διαδρομής. 

Πρέπει επίσης να προβλέπονται συστήματα που θα 
εμποδίζουν την τυχαία απόσπαση της θέσης οδή¬ 
γησης από το μηχανισμό ανύψωσης, και αυτό σε 
όλη την έκτοιση της κίνησής του. 


Τα οχήματα που είναι σχεδιασμένα για να ανυψώ¬ 
νουν τη θέση οδήγησης πάνω από 2,5 ιη πρέπει 
να είναι εφοδιασμένα με λυχνία που αναβοσβύνει, 
ορατή από το έδαφος ότοιν το όχημα βρίσκεται σε 
φάση καθόδου ή οριζόντιοις κίνησης. 


Τα οχήματα που είναι εφοδιασμένα με ελαστικά 
επίσωτρα πρέπει να είναι εφοδιασμένα με μία ή 
περισσότερες διατάξεις που περιορίζουν την κλίση, 
έτσι ώστε η ευστάθεια να μην παραβλάπτεται σε 
περίπτωση βλάβης ενός ελαστικού. 

Πινακίδες σήμανσης 

Η πινακίδα ικανότητας (βλέπε σημείο 9.12.) πρέ¬ 
πει να αναφέρει σαιφώς, όχι μόνο τις σχέσεις φορ¬ 
τίου/ύψους, αλλά επίσης τα ύψη στα οποία , επι¬ 
βάλλονται αυτομάτως αλλαγές της επιβραδυντικής 
δύναμης. 

Η πινακίδα πρέπει να στερεώνεται κατά τρόπο μό¬ 
νιμο και να είναι ευοινάγνωστη από τον οδηγό από 
ίη θέση οδήγησης. 

Εκτός από τις απαιτούμενες πινακίδες (βλέπε ση¬ 
μείο 9.1. και άλλες), το όχημα πρέπει να είναι 
εφοδιοισμένο και με πινακίδα στερεωμένη κατά μό¬ 
νιμο τρόπο, που να δείχνει σαφώς τον αριθμό των 
προσώπων που επιτρέπεται να βρίσκονται στην 
εξέδρα οδήγησης κατά τη λειτουργία. 
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Ταχύτητα 


36 όισδοουους 
ί«ι έιο:α<η καθοδήγησης) 


Γ —I 

πλέον τυν 

9 ίως Ιβ έτη/Κ 9 ^(, 
υτηστο Ο 


ιι (λιυθιση κνκλοσοοια 


πολύ ιαιιηλπ 
) 2 .' έ.τ./Γι 
μίγιβτο) 


πλέον τω» τ*ίον τκν 
9 ίως ΙΜ ίως 16 Ιιπι/Ιι (’) 


ακίριόοιατη · 10* 


Πέδη λίχτβυογτας: 
ι.τιΰβαδανηκή 
δύναιιη στο σπιιοο 
ζ*υΐης ϊ 


1.16 V, ”, 23 


ΕΓΓΡΑΦΑ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ-ΟΔΗ- 
ΓΙΕΣ ΧΡΗΣΗΣ ΚΑΙ. ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
11. Κάθε αυτοκινούμενο βιομηχανικό όχημα (ή, μβ 

την έγκριση του χρήστη, κάθε ομάδα οχημάτων) 
πρέπει να συνοδεύεται από τεύχος (ή' τεύχη) όπου 
δίνονται λεπτομερώς πλήρεις οδηγίες για το χειρι¬ 
σμό και τη συντήρηση σε γλώσσα κατανοητή από 
τους χρήστες της εν λόγω χώρας. 

Τα κράτη μέλη μπορούν να απαιτούν να εφοδιάζο¬ 
νται τα οχήματα, πριν τεθούν σε λειτουργία στο 
έδαφος τους, με ενδείξεις αναφερόμβνες στην εργα¬ 
τική νομοθεσία που ισχύει σ’ αυτά. 


ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ Α 


Ακόμη και στις περιπτώσεις που το όχημα δεν 
χρησιμοποιεί διπλό ιστό ή δεν ανυψώνει στο τυπο¬ 
ποιημένο ύψος ανύψωσης Η, πρέπει να του δίδεται 
ονομαστική ικανότητα σαν να είχε διπλό ιστό. 

£> = Απόσταση του κέντρου τυποποιημένου φορ¬ 
τίου 

Ο = Κέντρο βάρους του φορτίου, τοποθετημένου 
σε κατά μήκες επίπεδο συμμετρίας μεταξύ κατα- 
κορύφων δοκών τού ιστού 
Η = Τυποποιημένο ύψος φορτίου 
φ = Φορτίο 





3. ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΥΨΗ ΑΝΥΨΩΣΗΣ 

Το τυποποιημένο ύψος ανύψωσης Η καθορίζεται 

ως εξής: 

Η = 2.500 αυτί για οχήματα με επικαλύπτουσα 
περόνη και τα οχήματα για επικαλύπτουσα 
εξέδρα μεγάλης ανυψωτικής ικανότητας με 
πλάτος μεταξύ των βραχιόνων της περόνης ή 
της εξέδρας μέχρι και 690 ιηπι. 

Η = 3.300 ιηιη για όλους τους άλλους τύπους 
οχημάτων. 


Ορισμός της ικανότητας 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Στην προσθήκη αυτή ορίζεται η ονομαστική ικανό¬ 
τητα προκειμένου να διευκολυνθεί η σύγκριση των 
βασικών τύπων των κατασκευαστών. Συνδέεται με 
την έννοια της τυποποιημένης ανύψωσης. 
Καθορίζεται επίσης η πραγματική ικανότητα ενός 
οχήματος όταν είναι εφοδιασμένο με τον ιστό λει¬ 
τουργίας. Η ικανότητα αυτή προσδιορίζεται με τις 
αντίστοιχες τυποποιημένες δοκιμές σταθερότητας. 

2. ΟΝΟΜΑΣΤΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

Η ονομαστική ικανότητα του υποδεικνύεται από 
τον κατασκευαστή ενός οχήματος πρέπει να αντι¬ 
στοιχεί στο μέγιστο φορτίο 0 (') που μπορεί, από 
τη σχεδίαση του, να μεταφέρει και να στοιβάζει, 
στις περόνες ή στην εξέδρα, με διπλό κατακόρυφο 
ιστό, του οποίου το μέγιστο ύψος ανύψωσης είναι 
ίσο με το τυποποιημένο ύψος ανύψωσης Η, σύμ¬ 
φωνα με αυτά που καθορίζονται στο σημείο 3, και 
με απόσταση του κέντρου του τυποποιημένου φορ¬ 
τίου ϋ, σύμφωνα με αυτά που καθορίζονται στο 
σημείο 4, η οποία μετριέται οριζοντίως και κατα- 
κορύφως μεταξύ του κέντρου βάρους Ο του φορ¬ 
τίου και: 

α) της εμπρόσθιας όψης του κατακόρυφου μέρους, 
β) της ανώτερης όψης του οριζόντιου μέρους της 
περόνης (βλέπε όχημα 1), 
ή ισοδύναμες διαστάσεις σε περίπτωση οχημάτων 
εφοδιασμένων με εξέδρα. 


( : ) Η μεγίστη ταχύτητα των 16 Κγπ/Η δεν εφαρμόζεται στα οχήματα με 
καθήμενο μη ανυψούμενο οδηγό. 


4. ΤΥΠΟΠΟΙΗΜΕΝΕΣ ΑΠΟΣΤΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΚΕ- 

® ΝΤΡΟΥ 

ΦΟΡΤΩΣΗΣ 

4.1. Για τα οχήματα εν τροβόλω που παράγονται εν 

σειρά και τα οποία έχουν ονομαστική ικανότητα 
που φτάνει μέχρι 10.000 Κβ, τα οποία παραδίδο- 
νται σε χώρες που χρησιμοποιούν το διεθνές σύ¬ 
στημα μονάδων (3Τ), οι τυποποιημένες αποστάσεις 
του κέντρου φόρτωσης πρέπει να είναι οι ακόλου¬ 
θες: 


Φορτίο 0 

Τυποποιημένες διαστάσεις ϋ 

Έως 1.000 Κ(> μη συμπεριλαμβανομένων 

400 ΓΠΓΠ 

Έως 1.000 Κ§ συμπεριλαμβανομένων έως 4.999,9 


Κ§ μη συμπεριλαμβανομένων 

500 πιπι 

Από 5.000 Κ§ συμπεριλαμβανομένων έως 10.000 Κβ 


συμπεριλαμβανομένων 

600 πιτη 


- Για όλα τα άλλα οχήματα εκτός από τα οχήματα 
πλάγιας φόρτωσης, η απόσταση του κέντρου φόρ¬ 
τωσης που χρησιμοποιείται για τον προσδιορισμό 
της ικανότητας θα είναι 600 ιηπι. 


(^ 'Οταν ένα όχημα περιλαμβάνει εγκαταστάσεις που επιτρέπουν την 
ανύψωση του χειριστού πρέπει στο ονομαστικό φορτίο () να προστίθε¬ 
νται 90 Κ%. 
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- ΡΓ ικανότητα των οχημάτων πλάγιας φόρτωσης θα 
Λροσδιορίζεται με την απόσταση του κέντρου φόρ- 
τωσης που υποδεικνύεται από τον κατασκευαστή. 

- Επιτρέπεται ο προσδιορισμός της ικανότητας των 
ειδικών οχημάτων σε συνάντηση με μία απόσταση 
του κέντρου φόρτωσης που σχετίζεται με την ειδική 
χρησιμοποίηση. 

5. ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

Η πραγματική ικανότητα ενός οχήματος υπολογίζε¬ 
ται με τις'κατάλληλες μεθόδους για τον προσδιορισμό 
- της ευστάθειας και ποικίλλει ανάλογα με τους διάφο¬ 
ρους τύπους και τα ύψη των προσαρμοζόμενων ιστών 
και τις διάφορες αποστάσεις του κέντρου φόρτωσης 
(βλέπε σημείο 4) που χρησιμοποιείται για την εκτί¬ 
μηση. Η τιμή πρέπει να προσδιορίζεται με την τύπο- 
. ποιημένη περόνη ή εξέδρα που ορίζει ο κατασκευα¬ 
στής. Είναι δυνατόν να καταρτίζονται συμπληρωματι¬ 
κές τιμές πραγματικής ικανότητας με κινητούς εξο¬ 
πλισμούς όταν αυτό επιτρέπεται από τις προδιαγρα¬ 
φές της ευστάθειας. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ Β 

ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΝΑΓΡΑΦΟΝΤΑΙ 
ΣΤΗΝ ΠΙΝΑΚΙΔΑ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 

1. ΕΙΣΑΓΩΓΉ 

Η προσθήκη-αυτή έχει σκοπό να διευκολύνει την 
ομοιόμορφη παροχή πληροφοριών στις πινακίδες 
ικανότητας. 

Ο τρόπος με τον οποίο προκύπτουν τα στοιχεία 
" * ικανότητας εκτίθεται από την προσθήκη Α. 

2. ΟΝΟΜΑΣΤΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

Στην αναγνωριστική πινακίδα πρέπει να αναγράφε¬ 

ται η ονομαστική ικανότητα, π.χ. ονομαστική ικα¬ 
νότητα = 6.000 Κ§. 

Είναι δυνατό να αναγράφεται στην, πινακίδα ικανό¬ 
τητας η ονομαστική ικανότητα, αλλά έτσι ώστε να 
• μη συγχέεται με τις ενδείξεις της πραγματικής 
ικανότητάς, π.χ._τύπος αριθ. ΧΥΖ/6,0. 

3. ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 

Οι πραγματικές ικανότητες, τα ύψη ανύψωσης και 
οι αποστάσεις του κέντρου φόρτωσης που αναγρά¬ 
φονται στην πινακίδα ικανότητας πρέπει να πλη¬ 
ρούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

3.1. Πρέπει πάντα να αναγράφονται η πραγματική 
ικανότητα για το μέγιστο ύψος ανύψωσης του 
οχήματος και η τυποποιημένη απόσταση του 

. κέντρου φόρτωσης. 

* Επίσης πρέπει να αναγράφονται οι πραγματι¬ 
κές ικανότητες για μία ή περισσότερες άλλες 
αποστάσεις του κέντρου φόρτωσης, έαν το 
επιτρέπει ο σχεδιασμός του οχήματος. 

3.2. Όταν επιτρέπεται η ανύψωση σε πραγματικά 
φορτία μεγαλύτερα από τις πραγματικές ικα¬ 
νότητες της παραγράφου 3,1 σε ύψη κατώ¬ 
τερα από το μέγιστο ύψος ανύψωσης του οχή¬ 
ματος, πρέπει να αναγράφονται αυτές οι 
πραγματικές ικανότητες για τα αντίστοιχα 
ύψη ανύψωσης και την τυποποιημένη από¬ 
σταση του κέντρου φόρτωσης. Οι πραγματικές 
ικανότητες για μία ή περισσότερες άλλες απο¬ 
στάσεις του κέντρου φόρτωσης πρέπει να ανα¬ 
γράφονται επίσης εάν επιτρέπονται από το 
σχεδίασμά του οχήματος Γ). 

(’) Η (Οι) συμπληρωματική(ές) απόσταση(εις) του κέντρου φόρτωσης 
πρέπει κατά προτίμηση να είναι οι τυποποιημένες αποστάσεις του κέ¬ 
ντρου φόρτωσης για τα οχήματα που παραδίδονται σε χώρες που χρησι¬ 
μοποιούν μονάδες 31, η μία από αυτές τις αποστάσεις, εάν δεν περιλαμ¬ 
βάνεται ήδη, πρέπει να είναι 600 Γηιη. 


3.3. Επίσης επιτρέπεται να αναγράφονται άλλες 
πραγματικές ικανότητες και αποστάσεις του 
κέντρου φόρτωσης. 

4. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΙ 

Στην περίπτωση που ένα όχημα παραδίδεται εκ 
κατασκευής με έναν ή περισσότερους κινητούς εξο¬ 
πλισμούς, το όχημα αυτό πρέπει να φέρει πληρο¬ 
φορίες για την ικανότητα, πέραν αυτών που απαι¬ 
τούνται στο σημείο 3. Οι πραγματικές ικανότητες, 
τα ύψη ανύψωσης και οι αποστάσεις του κέντρου 
φόρτωσης με προσαρμοσμένο το εξοπλισμό, οι 
οποίες πρέπει να αναγράφονται στην πινακίδα, 
πρέπει να ικανοποιούν τις ακόλουθες απαιτήσεις: 
Πρέπει πάντα να αναφέρονται οι επιτρεπόμενες 
ικανότητες για τα αντίστοιχα ύψη ανύψωσης και 
τις αντίστοιχες αποστάσεις του κέντρου φόρτωσης. 
Επιπλέον θα πρέπει να υπάρχει σαφής ένδειξη του 
εξοπλισμού τον οποίο αφορούν οι ενδείξεις αυτές. 

5. . ΜΟΝΑΔΕΣ 

Οι χρησιμοποιούμενες μονάδες για την έκφραση 
των τιμών αυτών πρέπει να είναι: 
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- Τψος ανύψωσης χιλιοστά (πιιη) 

- Φορτίο χιλιόγραμμα (Κβ) 

- Απόσταση του κέντρου φόρτωσης χιλιοστά 

(γππι) . 

6. ΕΠΙΣΗΜΑΝΣΗ 

Οι λεπτομέρειες που αναγράφονται στην πινακίδα 
ικανότητας είναι δυνατό να παρουσιάζονται υπό 
μορφή πίνακα ή διαγράμματος. 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΑ Γ 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΡΕΥΜΑΤΟΛΗ¬ 
ΠΤΕΣ ΤΩΝ ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΩΝ ΕΛΞΗΣ 

1. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΗ 

1.1. Αριθμός τύπων 

Η παρούσα προδιαγραφή εφαρμόζεται σε τρεις τύ¬ 
πους που καθορίζονται από την ονομαστική ένταση 
του ρεύματος σε απφεΐΐ: 80-160-320 αιηροη. 

1.2. Ορισμοί 

1.2.1. Ονομαστικό ρεύμα 

Το ονομαστικό ρεύμα είναι το ρεύμα σε αμπέρ που 

μπορεί να αντέξει ο ρευματολήπτης συνεχώς χωρίς 
να ξεπεράσει την επιτρεπόμενη θέρμανση πού προ- 
βλέπεται στο σημείο 1.3.8. 

1.2.2. Ρεύμα διακοπής έκτακτης ανάγκης 

Το ρεύμα διακοπής υπό μέγιστο φορτίο είναι το 
ρεύμα που ορίζεται στο σημείο 2.3.2 το οποίο 
πρέπει να μπορεί να διακόψει ο ρευματολήπτης σε 
περίπτωση εξαιρετικών περιστάσεων ή κινδύνου. 

1.2.3. Τάσεις 

1.2.3.1. Μέγιστη τάση 

Οι ρευματολήπτες πρέπει να προβλέπονται για μέ¬ 
γιστη τάση 150 νοίΐβ σε συνεχές ρεύμα. Αυτή η 
μέγιστη τάση σημειώνεται στο εξωτερικό περί¬ 
βλημα του ρευματολήπτη (βλέπε 1.3.11). 

1.2.3.2. Τάσεις λειτουργίας 

Οι ονομαστικές τάσεις των συσσωρευτών δεν πρέ¬ 
πει να ξεπερνούν τα 96 νοίΐβ. 

1.3. Λεπτομέρειες κατασκευής 

Κάθε ρευματολήπτης θα αποτελείται από δύο συ¬ 
ναρμοζόμενους ημιρευματολήπτες. Κάθε ημιρευμα- 
τολήπτης θα πρέπει να είναι εφοδιασμένος με σν- 
* στήματα στερέωσης. 

1.3.1. Περιβλήματα 

Τα περιβλήματα θα έχουν την κατάλληλη μηχα- 
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νική αντοχή, θα πρέπει να αναφλέγονται δύσκολα, 
να μην είναι απορροφητικά και να αντέχουν στα 
οξέα, στα αέρια των συσσωρευτών και σε αραιές 
βάσεις (για παράδειγμα στην ποτάσα). Πρέπει να 
μπορούν να χρωματίζονται με όλα τα συνηθισμένα 
χρώματα. 

Επαφές 

Κάθε ημιρευματολήπτης θα περιλαμβάνει δύο κύ¬ 
ριες επαφές, θα μπορεί να προβλέπεται η δυνατό¬ 
τητα να προσαρμόζονται δύο συμπληρωματικές 
επαφές. Όλες αυτές οι επαφές πρέπει να προστα¬ 
τεύονται κατάλληλα κατά της διάβρωσης. 

Στους τρεις τύπους ρευματοληπτών, εάν υπάρχουν 
βοηθητικές επαφές, αυτές πρέπει να μπορούν να 
αντέξουν ρεύμα 20 αμπέρ και συνδέονται μόνον 
αφού συνδεθούν οι κύριες επαφές. 

Μηχανικά μέρη 

Τα μηχανικά μέρη πρέπει να προστατεύονται κά- 
τάλληλα κατά της διάβρωσης. 

Μη αντιστρεψιμότητα 

Τα περιβλήματα πρέπει να περιλαμβάνουν ενσωμα¬ 
τωμένο μη αφαιρούμενο σύστημα που θα εξασφαλί¬ 
ζει τη μη αντιστρεψιμότητα της συναρμολόγησης 
των δύο ημιρευματοληπτών ώστε να αποφεύγεται 
κάθε αντιστροφή της πολικότητας. 

Μόνωση 

Οι επαφές ή τα τεμάχια που βρίσκονται υπό τάση, 
είτε συνδεδεμένα είτε ασύνδετα, δεν πρέπει να έρ¬ 
χονται σε επαφή με μεταλλικά τμήματα του περι¬ 
βλήματος του ρευματολήπτη. 

Τα μονωτικά υλικά πρέπει να μπορούν να αντέχουν σε 
θερμοκρασίες που περιλαμβάνονται μεταξύ +90 °0 
και — 20 °0. 

Σημείωση 

Εφόσον η μέγιστη θερμοκρασία δεν πρέπει να ξε¬ 
περνά τους 90 °0, τα εσωτερικά και εξωτερικά 
μονωτικά υλικά πρέπει να ανήκουν κατ’ ελάχιστο 
στην κατηγορία Τ της σύστασης αριθ. 85 της Διε¬ 
θνούς Ηλεκτροτεχνικής Επιτροπής (1967). 


αντέχουν σε μέγιστη θερμοκρασία 90 ®0 και σε 
ελάχιστη θερμοκρασία -2θ°0. 

1.3.9. Ακροδέκτες σύνδεσης για τους ρευματολήπτες 

Οι ημιρευματολήπτες πρέπει να συνδέονται με το 
συσσωρευτή ή κυκλώματα χρήσης (ή με τβ κυ¬ 
κλώματα φόρτισης) με καλώδια. 

Ο παρακάτω πίνακας αναφέρει για τους τρεις τύ¬ 
πους ρευματοληπτών την ονομαστική διατομή των 
χάλκινων καλωδίων που πρέπει να προβλεφθούν. 


Ονομαστικό ρεύμα σε οπιρβΓβ 

80 

160 

320 

Ονομαστική διατομή του καλωδίου σε πιπι 2 : 

16 

35 

95 


1.3.10. Μανδάλωση - Ευχέρεια χρήσης 

Δύο οποιοιδήποτε ρευματολήπτες, από τη στιγμή που 
θα συναρμοστούν θα πρέπει να συγκρατούνται μαζί με 
διάταξη μαινδάλωσης. Η διάτοεξη αυτή πρέπει να μπο¬ 
ρεί σε περίπτωση κινδύνου να απομανδαλώνεται εύ¬ 
κολα. 

• Οι δύο ημιρευματολήπτες πρέπει να μπορούν να απο 
χωρίζονται εύκολα σε όλες τις θέσεις. Η μέγιστη δύ¬ 
ναμη που απαιτείται για τον αποχωρισμό των δύο 
ημιρευματοληπών δεν πρέπει να ξεπερνά τα 150Ν. 
Δεν είναι απαραίτητο να προβλέπεται διάταξη μιανδά- 
λωσης εάν η δύναμη που απαιτείται για τον αποχωρι¬ 
σμό των ρευματοληπτών είναι τουλάχιστον 15 Ν. 

1.3.11. Σήμανση 

Όλοι οι ρευματολήπτες πρέπει να φέρουν τα ακό¬ 
λουθα σημεία με τρόπο ευκρινή και ανεξίτηλο: 

- όμομα ή σήμα του κατασκευαστή, 

- μέγιστη τάση χρησιμοποίησης: δηλαδή 150 V, 

- Ονομαστικό ρεύμα σε αμπέρ (για παράδειγμα 160 
Α), 

- τα σύμβολα «+» και «-» πού αντιστοιχούν με τις 
επαφές που συνδέονται αντίστοιχα με το θετικό και 
αρνητικό πόλο του συσσωρευτή. 

2. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 


Βαθμοί προστασίας 

Όταν οι δύο ημιρευματολήπτες έχουν συναρμολο- 
γηθεί το περίβλημα τους πρέπει να παρέχει βαθμό 
προστασίας σύμφωνα με τη δημοσίευση ΟΕΝΕΕΕΟ 
Ηϋ 365 ΙΡ 23. 

Οι ημιρευματολήπτες που συνδέονται μονίμους με' 
το συσσωρευτή πρέπει να προστατεύονται από κάθε 
τυχαία επαφή ανθρώπων με τμήματα υπό τάση 2.1. 
και από την εισαγωγή ξένων σωμάτων μέσων δια¬ 
στάσεων. 

Σημείουση 

Αυτές οι διάφορες προστασίες πρέπει να είνα σύμ¬ 
φωνες με τη δημοσίευση Ηϋ 365 ΙΡ 23 της 0Ε- 
ΝΕΕΕΟ, δηλαδή: 

ΙΡ 2° - Προστασία κατά της επαφής δακτύλων με 
τμήματα υπό τάση. Προστασία κατά της εισαγω¬ 
γής ξένων σωμάτων μέσων διαστάσεων. 

ΙΡ 3°- Νερό που πέφτει υπό μορφή βροχής κατά 
διεύθυνση που σχηματίζει με την κατακόρυφο γω- 
νία μικρότερη ή ίση με 60 (περίπου 1 Γ&ά) δεν 
πρέπει να έχει βλαβερά αποτελέσματα. 

Κωδική σήμανση 

Κάθε ρευματολήπτης πρέπει να είναι εφοδιασμένος 
με διάταξη κωδικής σήμανσης που να επιτρέπει να 
μην εισάγεται αρσενικός ημιρευματολήπτης σε θη-· 
λυκό ημιρευματολήπτη που προβλέπεται για άλλη ^ 2 
τάση λειτουργίας. 

Οριακές θερμοκρασίες 

Οι επαφές, τα βύσματα σύνδεσης των καλωδίων 
και τα μηχανικά τμήματα πρέπει να μπορούν να 


Όλες οι παρακάτω δοκιμές πρέπει να πραγματο¬ 
ποιούνται σε τρία πρωτότυπα όων των τύπων ρευμα¬ 
τοληπτών. Οι ρευματολήπτες που κατασκευάζονται 
εν σειρά πρέπει να ικανοποιούν τις απαιτήσεις αυτές. 
Αυτό αποδεικνύεται με τη βοήθεια καταλλήλου ποιο¬ 
τικού ελέγχου. Οι δοκιμές πρέπει να πραγματοποιού¬ 
νται υπό ικανοποιητικές συνθήκες ασφαλείας. 

Δοκιμή ανόδου της θερμοκρασίας στα ηλεκτροφόρα 
εξαρτήματα των ρευματοληπτών 
Για να δοκιμαστούν τα ηλεκτροφόρα μέρη ώστε να 
ληφθεί υπόψη η λόγω αντιστάσεων επαφής αυτοθέρ¬ 
μανση, ο ρευματολήπτης συνδέεται με τη βοήθεια κα¬ 
λωδίων ονομαστικής διατομής όπως ορίζεται στο ση¬ 
μείο 1.3.9. Τα καλώδια στερεώνονται με μία από τις 
μεθόδους που, προτείνονται από τον κατασκευαστή 
του ρευματολήπτη. 

Πρέπει να έχουν μήκος 2 μέτρα τουλάχιστον. Η δο¬ 
κιμή πραγματοποιείται μιε το ονομαστικό ρεύμα και 
σε θερμοκρασία περιβάλλοντος 20 ± 2°0. 

Η δοκιμή συνεχίζεται μέχρι να σταθεροποιηθούν οι 
θερμοκρασίες. 

Η άνοδος της θερμοκρασίας μετριέται μιε διμιεταλλικά 
στοιχεία ή κάθε άλλη, ισοδύναμη μέθοδο ακρίβειας. Η 
χρήση κοινών θερμομέτρων αποκλείεται. 

Η αύξηση της θερμοκρασί&ς δεν πρέπει να ξεπερνά 
τους 65°0. 

Δοκιμή αντοχής 

Η δοκιμή πραγματοποιείται με δύο ημιρευματολή- 
πτες κανονικά συναρμοσμένους, χωρίς ρεύμα οι δύο 
ρευματολήπτες αποχωρίζονται, και μετά συναρμόζο¬ 
νται εκ νέου. 
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Η δοκιμή αυτή επανοάαμβανεται 5.0ΌΌ φορές. Μετά 
τη δοκιμή αυτή το σύνολο του ρευματολήπτη θα πρέ¬ 
πει να μπορεί να υποστεί τις δοκιμές θέρμανσης που 
προβλέπονται στο σημείο 2.1. 

Δοκιμή αποχωρισμού υπό φορτίο 
Δοκιμή αποχωρισμού σε υπερφόρτωση 
Το σύνολο των δύο συναριομοσμένων ημιρευματολη- 
πτών θα συνδεθεί με πηγή συνεχούς ρεύματος τάσης 
96 βολτ μέσω επαγωγικού κυκλώματος με σύνθετη 
αντίσταση 0,50 ± 0,05 ΓηίΜιβητγβ. 

Από το ρευματολήπτη θα διέρχεται ρεύμα: 

- για τον τύπο 80 ωηρβΓβ: 200 αιηρβΓβ, 

- για τον τύπο 160 ΒΐηρβΓβ: 400 αιηρβΓδ, 

- για τον τύπο 320 ΗΐηρβΓβ: 800 ωηρβΓβ. 

Μετά τη σύνδεση των δύο ημιρευματοληπτών, το 
ρεύμα θα διακοπεί εκ νέου με τον αποχωρισμό των 
δύο αυτών ημιρευματοληπτών με ταχύτητα από 0,8 
έως 1,0 ιτι/ββο. 

Η δοκιμή αυτή θα εκτελεστεί διαδοχικά 5 φορές. 
Μετά τις δοκιμές αυτές, ο ρευματολήπτης θα εξετα¬ 
στεί για να διαπιστωθεί η παρουσία ενδεχομένων βλα¬ 
βών μετά θα συναρμοστεί εκ νέου και θα υποστεί τη 
δοκιμή θέρμανσης που προβλέπεται στο σημείο 2.1. 
Εάν η συναρμογή είναι αδύνατη ή αποτύχει η δοκιμή 
θέρμανσης ο ρευματολήπτης απορρίπτεται. 

Επείγουσα αποσύνδεση 

Όταν η διακοπή επείγουσας ανάγκης πραγματο¬ 
ποιείτο» με τη μέθοδο που αναφέρεται στο σημείο 
9.7.3.7, πραγματοποιείται η ακόλουθη δοκιμή: 

Το σύνολο των συναρμοσμένων^ ημιρευματοληπτών 
συνδέεται με πηγή συνεχούς ρεύματος μέσω επαγω¬ 
γικού κυκλώματος με μεικτή οιντίσταση τέτοια ώστε 
η σταθερά χρόνου του κυκλώματος να είναι 15 ιτιϊΐΐΐ- 
8βοοηι1β8 και το προς διακοπή ρεύμα να είναα ίσο με 4 
φορές με το ονομαστικό ρεύμα που αντιστοιχεί σε πα¬ 
ρεχόμενη τάση 96 νοίΐ. 

Ο ρευματολήπτης πρέπει να είναι ικανός να διακόπτει 
κάθε τόξο που μπορεί νά προκληθεί λόγω της επεί¬ 
γουσας αποσύνδεσης. Δεν είναι απαραίτητο να μπο¬ 
ρούν να χρησιμοποιηθούν οι δύο ημιρευματολήπτες 
μετά τη δοκιμή αυτή. 

Δοκιμή καταβύθισης 

Δύο συναρμοσμένοι ημιρευματολήπτες, χωρίς καλώ¬ 
διο, θα βυθιστούν επί μία ώρα σε διάλυμα θειϊκού 
οξέος πυκνότητας 1,10 ± 0,05 θερμοκρασία περι¬ 
βάλλοντος. Αφού ξεπλυθούν με καθαρό νερό και στε¬ 
γνωθούν οι δύο ημιρευματολήπτες πρέπει να μπορούν 
να συνδέονται κανονικά και να υφίστανται τη δοκιμή 
θέρμανσης που προβλέπεται στο σημείο 2.1. 

Η δοκιμή επαναλαμβάνεται υπό τις ίδιες συνθήκες με 
τη βοήθεια αλκαλικού διαλύματος πυκνότητας 1,10 
± 0,05. 

Οι δύο ημιρευματολήπτες πρέπει στη συνέχεια να 
υποστούν τις δοκιμές που προβλέπατναι στα σημεία 
2.5 και 2.6 θα πρέπει επίσης να βυθιστούν προηγου¬ 
μένως σε υδρογόνο επί τουλάχιστον 48 ώρες. 

Όλες οι ακόλουθες δοκιμές θα πρέπει να γίνουν για 
τους τρεις τύπους ρευματοληπτών με τη σειρά που 
προβλέπεται στον παρόν κείμενο. 

Δοκιμή διηλεκτικής αντοχής 
Κάθε ημιρευματολήπτης, χωρίς καλώδιο πρέπει να 
μπορεί να αντέχει για ένα λεπτό εναλλασσόμενο ρεύμα 
ημιτσνοειδούς μορφής συχνότητας μεταξύ 25 και 
100 Ηβηζ και ενεργού τάσης 2.000 νοίΐ που εφαρμό¬ 
ζεται: 

- μεταξύ των δύο κυρίων επαφών, 

- μεταξύ της (ή των) βοηθητικών επαφών, εάν υπάρ¬ 
χουν, και των κυρίων επαφών, 

- ανάμεσα σε όλες τις επαφές συνδεδεμένες μεταξύ 
τους και στα μεταλλικά τμήματα του ρευματολήπτη 
(και στα μεταλλικά τμήματα που είναι στερεωμένα 
στο περίβλημα, εάν αυτό είναι μονωτικά). 


2.6. Δοκιμές πτώσης 

Ένας ημιρευματολήπτης συνδέεται με δύο καλώδια 
μήκους 1500 πιπ) της μεγαλύτερης επιτρεπομένης 
διατομής των οποίων τα δύο άκρα στερεώνονται σε 

ύψος 1000 Γη γπ πάνω από το έδαφος. 

Ο ημιρευματολήπτης θα αφεθεί να πέσει από ύψος 
2.000 πιιώ, σε τσιμεντένιο δάπεδο. 

Η δοκιμή αυτή πραγματοποιείται 25 φορές. 

Μετά τις δοκιμές αυτές κανένα από τα μέρη του ρευ¬ 
ματολήπτη δεν πρέπει να παρουσιάζει ρωγμές ή μόνι¬ 
μες παραμορφώσεις. 

Ο ημιρευματολήπτης πρέπει να μπορεί να συναρμόζε¬ 
ται κανονικά με έναν άλλο. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΠΙΣΤΟΤΗΤΑΣ ΤΟΤ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗ (Η 
ΤΟΥ ΕΙΣΑΓΩΓΕΑ) ΓΙΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΑ 
ΟΧΗΜΑΤΑ 

Ο υπογεγραμμένος: ... 

(επώνυμο και όνομα, καθήκοντα, επιχείρηση) ' 


βεβαιώνω με το παρόν πιστοποιητικό ότι το περιγραφόμενο παρακάτω 
αυτοκινούμενο βιομηχανικό όχημα ανταποκρίνεται πλήρως στις απαι¬ 
τήσεις της ειδικής οδηγίας 


(Τίτλος και αριθμός της οδηγίας) 

1. Κατηγορία: . 

2. Κατασκευαστής ή εντολοδόχος του εγκατεστημένος στην Κοινότητα: 


3. Τύπος: . 

4. Αριθμός τύπου/σειράς του αυτοκινούμενου βιομηχανικού οχήματος: 


5. Έτος κατασκευής: ... . . 

6. Άλλες συμπληρωματικές πληροφορίες: 


Ημερομηνία: 


(Υπογραφή) 


(Ιδιότητα του υπογράφοντος). 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΣΗΜΑ ΠΙΣΤΟΤΗΤΑΣ 



1. Το σήμα πιστότητας πρέπει να είναι ευκρινώς ορατό και (ανεξίτηλο. 
Πρέπει να τοποθετείται απευθείας δίπλα ή πάνω στην αναγνωριστική 
πινακίδα. 

2. Οι διαστάσεις του σήματος πρέπει να επιλέγονται έτσι ώστε οι πληρο-' 
φορίες που περιέχει να είναι ευανάγνωστες και ευκρινείς. Η πραγμα¬ 
τική διάμετρος του περιγεγραμμένου στο σήμα κύκλου πρέπει να εί¬ 
ναι το λιγότερο 15 πιιη. 

3. Το σήμα πιστότητας πρέπει να φέρει στο οινώτατο μέρος του τον 
αριθμό 3 ως αριθμό της παρούσης οδηγίας. 

Άρθρο 9 

Η παρούσα να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Η παρούσα ισχύει από της δημοσιεύσεως της στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 6 Σεπτεμβρίου 1990 
οι ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ ΕΝ. & ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 


ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΠΑΠΑΣΤΑΜΚΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΑΝΤΖΩΡΗΣ 
-♦- 





^82.2. ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


Εκδίδει την ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ από το 1833 


Διεύθυνση 

Καποδιστρίοϋ 34 

Οι Υπηρεσίες του ΕΘΙΜΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 

Ταχ. Κώδικας: 

104 32 

ΤΕΙΕΧ 

22.3211 ΥΡΕΤΘΒ 

λειτουργούν καθημερινά από 8.00’ έως 13.30* 


ΧΡΗΣΙΜΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


* Πώληση ΦΕΚ όλων των Τευχών Καποδιστρίοϋ 25 τηλ.: 52.39.762 
•ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ: Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.188 

* Για φωτοαντίγραφα παλαιών τευχών στην οδό Σολωμού 51 τηλ.: 52.48.141 

* Τμήμα πληροφόρησης: Για τα δημοσιεύματα των ΦΕΚ τηλ.: 52.25.713 - 52.49.547 


* Οδηγίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.48.785 

0 , 

Πληροφορίες για δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών και ΕΠΕ τηλ.: 52.25.761 


* Αποστολή ΦΕΚ οτην επαρχία με καταβολή της αξίας του δια μέσου Δημοσίου Ταμείου Για πληροφορίες: τηλ.: 52.48.320 


Τιμές κατά τεύχος της ΕΦΗΜΕΡΙΔΑΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ: 


Κάθε τεύχος μέχρι 8 σελίδες δρχ. 30. Από 9 σελίδες μέχρι 16 δρχ. 40, από 17 έως 24 δρχ. 50 

Από 25 σελίδες και πάνω η τιμή πώλησης κάθε φύλλου (δσέλιδου ή μέρους αυτού) αυξάνεται κατά 20 δρχ. 


Μπορείτε να γίνετε συνδρομητής για όποιο τεύχος θέλετε, θα σας αποστέλλεται με το Ταχυδρομείο. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 2531 
Η ετήσια συνδρομή είναι: 


α) 1 

Ία 

το Τεύχος Α' 

Δρχ. 

8.500 

β) 

γ) 

» 

» 

» 

Β - 

» 

12.500 

» 

» 

» 

Γ' 

» 

5.000 

δ) 

» 

» 

» 

Δ' 

» 

12.000 

ε) 

» 

» 

» 

Αναπτυξιακών Πράξεων 

» 

9.500 

στ) 

» 

» 

» 

Ν.Π.Δ.Δ. 

» 

5.000 

ζ) 

» 

» 

» 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 

» 

3.000 

η) 

» 

» 

» 

Δελτ. Εμπ.& Βιομ. Ιδ. 

» 

6.000 

θ) 

» 

» 

» 

Αν. Ειδικού Δικαστηρίου 

» 

1.500 

ι) 

» 

» 

» 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

» 

25.000 

ια) 1 

Για 

όλα 

τα Τεύχη 

» 

55.000 


Κωδικός αριθ. κατάθεσης στο Δημόσιο Ταμείο 3512 


Ποσοστό 5% υπέρ του Ταμείου Αλληλο¬ 
βοήθειας του Προσωπικού (ΤΑΠΕΤ) 

Δρχ.' 425 

» 625 

» 250 

» 600 

» 475 

» 250 

» 150 

» , 300 

» -- 75 

» 1.250 

» 2.750 


Πληροφορίες: τηλ. 52.48.320 


ΑΠΟ ΤΟ ΕβΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 




















